Bijlage 4 bij agendapunt 6 (Concepthoofdstuk Milieu in RSV)

Prioriteiten per sector MILIEU (tekstvoorstel vanuit de Milieudienst West-Holland voor de Regionale Structuurvisie Holland Rijnland)
Inleiding

In dit hoofdstuk is de milieuvisie verwoord op de ruimtelijke ontwikkelingen in Holland Rijnland. Een duurzame, leefbare en gezonde regio is essentieel voor het welzijn van mensen, het imago en het vestigingsklimaat van de regio Holland Rijnland. Naast het menselijke aspect is een duurzame en vooral gezonde leefomgeving van wezenlijk belang voor de aanwezig flora en fauna in het gebied.

Bij het (her)inrichten van de ruimte zijn de mogelijkheden aanwezig om milieudoelstellingen te verwezenlijken. Het draagvlak voor duurzaamheid in bouwprojecten groeit. Toch zouden ontwerpers - meer dan nu gebeurt - op hun creativiteit moeten worden aangesproken. Holland Rijnland wil dat alle ruimtelijke plannen ontwikkeld worden volgens de milieuambities zoals staan vermeld in deze Regionale Structuurvisie. Als vervolgens na een zorgvuldige afweging blijkt dat bepaalde doelstellingen niet haalbaar zijn, kan daarvan bewust en dus gemotiveerd worden afgeweken. De ambitie is vooralsnog gericht op het bereiken van een goede milieukwaliteit, die beter is dan het wettelijke minimum. 
Speerpunten

Onder het motto ambitieus en realistisch zijn in dit hoofdstuk vier speerpunten geformuleerd, die extra aandacht vragen van de gemeenten, de Milieudienst West-Holland en externe partners:

· Duurzame Stedenbouw

· Bedrijvigheid

· Optimale milieukwaliteit

· Energie en klimaatbeleid

Gemeenten ontwikkelen de grotere ruimtelijke plannen volgens het regionale beleidskader Duurzame Stedenbouw. Door deze systematische aanpak krijgen alle relevante belangen (van sociaal, veiligheid, milieu tot economie) een volwaardige plaats in het afwegingsproces.

Hinder van bedrijvigheid wordt voorkomen. Bedrijventerreinen worden duurzaam ingericht en beheerd.

Nieuwe woningen en andere gevoelige bestemmingen krijgen een optimale milieukwaliteit, beter dan het wettelijk minimum. Afwijken van dit uitgangspunt wordt in het bestuurlijk besluit expliciet vermeld, voorzien van motivering.

Energie- en klimaatbeleid krijgen een centrale plaats in de ruimtelijke plannen.

Duurzame stedenbouw
Wonen, werken en recreatie vragen steeds meer ruimte in onze dichtbevolkte regio. Niet alles kan, er moeten keuzes worden gemaakt. In veel gevallen vraagt dit om een creatieve inzet van ruimtelijke ordeningsinstrumenten. Het regionale Beleidskader Duurzame Stedenbouw is en wordt het uitgangspunt bij het ontwikkelen van ruimtelijke plannen. De opzet van het Beleidskader komt overeen met het Nationaal Pakket Duurzame Stedenbouw als procesinstrument en gebiedsgericht milieubeleid. Het Beleidskader is een kapstok met handleidingen en instrumenten om duurzaamheid een vaste plek te geven in het planproces van bouwprojecten. Het Beleidskader beschrijft een planfasering van een stedenbouwproject. Per fase is overzichtelijk weergegeven welke inhoudelijke stap wordt gezet en welke communicatieaspecten in de desbetreffende fase belangrijk zijn om duurzame ambities te kunnen verwezenlijken. De duurzame ambities zijn gebaseerd op het gemeentelijk vigerend beleid en drie kwaliteitspijlers, People, Planet, Profit (of Welzijn, Wereld, Welvaart ). De ambities zijn in een ambitietabel overzichtelijk gerubriceerd naar duurzaamheidsthema’s.   

Deze ambitietabel Duurzame Stedenbouw met achttien duurzaamheidsthema’s vormt een belangrijk onderdeel van het Beleidskader, gebaseerd op de triple P benadering:

· People (sociaal) heeft betrekking op de leefomgeving, gezondheid, sociale cohesie, culturele waarde en de kwaliteit van gebouwen.

· Planet gaat over de traditionele milieuonderwerpen zoals ruimtegebruik, water, energie, natuur/ecologie, verkeer, materialen, afval en bodem.

· Profit heeft betrekking op de economische onderwerpen zoals levensloopbestendig, functiemenging, flexibiliteit, imago en economische vitaliteit.

Elk thema is gesplitst in deelaspecten. Per deelaspect zijn twee ambitieniveaus (basis in overeenstemming met het gemeentelijk beleid en extra) geformuleerd, waarvan de maatlat hoger ligt dan wettelijk vereist. 

Gemeenten kunnen op deze manier bij hun ruimtelijke ontwikkelingen onderwerpen makkelijk uit elkaar halen. Ze staan zodanig gerangschikt dat ze eenvoudig zijn af te vinken. Tijdens de initiatieffase wordt bepaald welke thema’s kansrijk zijn. Tijdens de programmafase vindt controle plaats op uitvoerbaarheid (financieel, juridisch en organisatorisch), zodat de thema’s vervolgens in de ontwerpfase kunnen worden geïntegreerd.  

Het regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw kan worden toegepast bij de grotere inbreidingslocaties voor woningbouw, bij herstructurering van bedrijventerreinen maar ook bij grote uitbreidingslocaties aan de rand van een stedelijk gebied. Indien gemeenten gebruik maken van het Beleidskader Duurzame Stedenbouw is slechts een geringe inspanning nodig om alle ruimtelijke plannen van een sociale (milieuhygiënische) , ecologische en economische onderleggers te voorzien.  
Een groot aantal belangrijke projecten vallen onder de As Leiden-Katwijk. Deze projecten zijn Vliegkamp Valkenburg, Rijnlandroute, RijnGouweLijn, Knoop Leiden West en de Oostflank Leiden. Deze projecten zorgen voor een geconcentreerde realisatie van verstedelijking van de regio. Om de aanpak van het regionale Beleidskader Duurzame Stedenbouw te laten wortelen in de ambtelijke praktijk zullen de komende tijd samen met gemeenten projecten worden uitgezocht die volgens de systematiek van duurzame stedenbouw kunnen worden ontwikkeld. In Holland Rijnland wordt het Beleidskader al bij enkele projecten toegepast.

Bedrijvigheid

Bedrijven kunnen hinder veroorzaken. Met name bedrijven en bedrijventerreinen die zijn ingesloten door woningbouw, worden bij voorkeur uitgeplaatst naar andere meer geschikte locaties. Herstructurering van deze bedrijventerreinen moet leiden tot een intensiever ruimtegebruik (stapelen van functies) en tot ondergronds- en meervoudig ruimtegebruik. De trend van een toename van de milieudruk door economische groei kan hiermee worden beperkt. Op kaart 1 worden bedrijventerreinen aangegeven die ingesloten zijn door woningbouw en waar bedrijven uitgeplaatst zouden moeten worden. 
In de regio zijn bedrijventerreinen aanwezig waar bedrijven met een verhoogde milieubelasting of verhoogd risico zich kunnen vestigen. Deze terreinen hebben standaard een grotere afstand tot gevoelige functies zoals woningen. Ook hebben de bedrijven meer groeimogelijkheden op deze bedrijventerreinen. Op kaart 1 is de maximaal toegestane milieucategorie van bestaande bedrijventerreinen weergegeven. 

Bij het zoeken naar locaties voor nieuwe bedrijventerreinen of concentratiegebieden voor glastuinbouw, worden de mogelijkheden van locaties onder aanvliegroutes van Schiphol nadrukkelijk meegenomen. Daarnaast wordt bij de realisatie van nieuwe bedrijventerreinen gelet op een goede bereikbaarheid over de (water)weg, zonder daarbij veel hinder te veroorzaken voor gevoelige functies zoals woningbouw.
Nieuwe bedrijventerreinen worden duurzaam en met grote dichtheid ingericht. Ook bij herstructurering en revitalisering van bestaande bedrijventerreinen is duurzaamheid een belangrijk uitgangspunt. Ten minste is er op de nieuwe en heringerichte terreinen sprake van parkmanagement met aandacht voor energiebesparing, vervoermanagement, afval en afvalwater. Het doel van parkmanagement is de kwaliteit van het terrein te bewaken en de milieudoelstellingen te verwezenlijken. Hiertoe wordt een beheersorganisatie gevormd om gezamenlijke doelen en belangen te dienen. Het gaat hierbij bijvoorbeeld om ruimtelijke inrichting, uitstraling en representativiteit, beheer van openbare ruimte en groenvoorzieningen, maar ook om energieopwekking, hergebruik van afvalwarmte/

afvalstoffen, gezamenlijke voorzieningen en vervoer en om afspraken over de mate van duurzaam bouwen. 

Het stimuleren van duurzame bedrijventerreinen is vooral een opgave voor de gemeenten. Met behulp van het regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw worden de ambities bepaald en verder uitgewerkt.
Optimale milieukwaliteit
In de Regionale Structuurvisie is het streven naar een optimale milieukwaliteit als speerpunt opgenomen. In gebieden waar de milieukwaliteit van extra groot belang is, moet een aanmerkelijk betere kwaliteit worden bereikt dan het wettelijk minimum volgens de regelgeving. Het gaat met name om luchtkwaliteit, geluidbelasting en externe veiligheid voor gevoelige bestemmingen zoals wonen, scholen, kinderopvang, intensief sporten en recreatie. Omdat er sprake is van een rechtstreekse relatie met gezondheid, heeft een lagere milieubelasting dus een rechtstreeks positief effect op de volksgezondheid.

Geluid en lucht
Het verkeer is de belangrijkste bron van geluidoverlast en luchtverontreiniging. De trend dat de mobiliteit verder toeneemt, heeft onder meer tot gevolg dat er behoefte is aan uitbreiding van het wegennet. Grote bouwprojecten en nieuwe infrastructuurprojecten trekken nieuwe vervoersstromen aan en zijn een bedreiging voor de geluidsituatie en de luchtkwaliteit in de bestaande kernen. 

Sinds het vaststellen van het Regionaal Verkeers- en Vervoerplan (RVVP) is de aandacht in Holland Rijnland voor de milieugevolgen van verkeer toegenomen. Om de geluidsituatie en de luchtkwaliteit te verbeteren is het noodzakelijk een aantal maatregelen te nemen. In het RVVP worden als uitvoeringsdoelstellingen genoemd: minder geluidshinder en uitstoot van vervuilende stoffen, zuinig ruimtegebruik en tegengaan van versnippering van het landschap. Holland Rijnland wil dat bij het maken en uitwerken van ruimtelijke plannen de effecten van de wijzigingen op het wegennet voor het milieu berekend worden. Ook is een maatregelprogramma milieu vastgesteld dat acties moet opleveren voor het verminderen van geluidsoverlast en de uitstoot van schadelijke stoffen. Te denken valt aan maatregelen zoals geluidsarm asfalt, snelheidsverlaging, verkeerscirculatiemaatregelen en voertuigeisen (roetfilters) bij nieuwe openbaar vervoerconsessies. 
Met regionaal geluidbeleid dient invulling te worden gegeven aan de wens een bij, de functie passende, geluidkwaliteit te realiseren. Verkeer en bedrijvigheid zijn in de toekomst minder een bron van geluidoverlast. Nieuwe gevallen van geluidoverlast worden voorkomen. In de woningbouwprojecten waar de gemeenten bij betrokken zijn, worden aangescherpte normen voor geluidisolatie opgenomen. 
Uiteindelijk is de geluidbelasting van alle woningen in de regio lager het wettelijk vastgestelde niveau van 68 dB(A). Alle woningen met een te hoge geluidbelasting, die voorkomen op de A-lijst, zijn in 2025 gesaneerd. Hiervoor zullen extra financiële middelen beschikbaar komen.

Nieuwe woningen en andere gevoelige bestemmingen worden alleen gebouwd op plaatsen waar de luchtkwaliteit duidelijk beter is dan het wettelijk minimum. Deze nieuwe wijken worden zodanig ingericht dat bewoners meer gebruikmaken van alternatieven in plaats van de auto. Woningbouw maar ook kantoren worden bij voorkeur rond openbaar vervoersknooppunten gerealiseerd. Hiermee wordt bewerkstelligd dat veel mensen het openbaar vervoer zullen gebruiken. Dit is relevant bij de haltes van de RijnGouweLijn maar ook indien nieuwe treinstations worden aangelegd in de regio.
Door infrastructuur ondergronds aan te leggen, verbetert de luchtkwaliteit. Met name in stedelijke concentratiegebieden met veel verkeer en veel gevoelige bestemmingen is dit noodzakelijk. Hierdoor ontstaan woongebieden met een aanzienlijk hogere milieukwaliteit. 

Negatieve gevolgen voor de luchtkwaliteit kunnen beperkt worden door congestiepunten anders in te richten of te verplaatsen. Hiermee wordt de doorstroming bevorderd. Op kaart 2 staan de belangrijkste congestiepunten in de regio aangegeven. Zo is de aanleg van de Rijnlandroute een geschikte maatregel om de doorstroming van het verkeer rondom Leiden te verbeteren. De aanleg van deze nieuwe weg heeft als resultaat minder luchtvervuiling in een gebied waar veel mensen wonen en verblijven. Het heeft de voorkeur om de nieuwe weg in tunnelvorm aan te leggen.
Op de plankaart van de Regionale Structuurvisie zijn de twee wenselijke locaties weergegeven voor nieuwe transferia aan de rand van het stedelijke gebied. Deze transferia worden zowel voor goederen- als voor personenvervoer (park en ride) gebruikt.
De fietsverbindingen naar de kust en de Kaag worden verbeterd.

Openbaar vervoer

Het is van groot belang het openbaar vervoer in de regio te verbeteren. Mede daarom wordt een regionale openbaar vervoervisie opgesteld. Doel van dit project is een totaalvisie op hoogwaardig openbaar vervoer in Holland Rijnland, met als onderdeel de externe verbindingen zoals richting Haaglanden en de werkgebieden rond Schiphol en Hoofddorp te verbeteren. Holland Rijnland wil een vf-factor van 1 op hoofdroutes om concurrerend te zijn op hoofdroutes
. Het aandeel openbaar vervoer wordt verhoogd van 10% naar 15% (50% meer reizigers die gebruik maken van het openbaar vervoer). De voorgestelde ruimtelijke- en economische ontwikkelingen uit deze Regionale Structuurvisie worden met hoogwaardig openbaar vervoer ontsloten. 
De RijnGouweLijn zorgt voor een verbetering van het openbaar vervoer, vooral richting de kust. Om de openbaar vervoersverbinding tussen de Bollenstreek en Noord Holland te verbeteren is het aan te bevelen om de Zuidtangent door te trekken naar de Bollenstreek. Een mogelijke route van de Zuidtangent is op kaart 3 weergegeven. 
Vliegtuiggeluid

Het vliegverkeer van en naar Schiphol zorgt voor een slechte woonkwaliteit in delen van Holland Rijnland. Dit geldt met name voor het gebied binnen en in het verlengde van de 20 Ke contour. Tegen vliegtuiglawaai vallen geen lokale maatregelen te nemen, zoals stil asfalt of afscherming. Het is daarom wenselijk om woningbouwlocaties en vliegroutes op elkaar af te stemmen. Binnen de 20 Ke contour uit de Nota Ruimte is geen grootschalige woningbouw mogelijk, om toename van het aantal gehinderden te voorkomen. Maar ook in het gebied buiten de contour, vooral in het verlengde daarvan, is de woonkwaliteit niet optimaal. Dit betreft niet alleen bestaand woongebied, maar ook nieuwbouwlocaties zoals Rijnfront en de locatie Valkenburg.

De 7 gemeenten in Holland Rijnland die lid zijn van de CROS zetten zich gezamenlijk in om het aantal gehinderden door vliegtuiglawaai in de regio te verminderen en om de ruimtelijke beperkingen die vliegtuiggeluid met zich meebrengt te verkleinen. Het bestuur van Holland Rijnland kan hierbij ondersteuning bieden. Dit doen zij o.a. binnen de CROS en door een actieve opstelling richting de Alderstafel. Hierbij gelden de in 2005 bij het Rijk ingediende verbetervoorstellen als basis. Deze houden naast stillere vliegprocedures ook in dat de vliegbewegingen worden geconcentreerd in smalle corridors die bestaande bebouwing mijden. Deze paden worden zo veel mogelijk vrijgehouden van nieuwbouw. Zo wordt het vliegtuiggeluid verplaatst van plaatsen waar veel mensen wonen naar plaatsen waar minder mensen wonen. De meest kansrijke hinderbeperking wordt gerealiseerd door concentratie van de aanvliegroutes boven de Bollenstreek en de as Leiden-Katwijk naar het gebied tussen Katwijk en Noordwijk.

In de nabije toekomst – tot 2020 – is er geen concreet vooruitzicht op vermindering van het vliegtuiglawaai of verplaatsing van vliegroutes. Om het realiseren van de gewenste corridors in de periode na 2020 niet onmogelijk te maken is het nodig om deze zo veel mogelijk vrij te houden van nieuwe woningbouw.
Kaart vliegtuiggeluid
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Externe veiligheid 

De normen voor het externe veiligheidsbeleid hebben een wettelijke status. Burgers hebben een minimum beschermingsniveau met betrekking tot gevaarlijke stoffen in hun woonomgeving gekregen. Bij ruimtelijke plannen dient ten aanzien van externe veiligheid naar verschillende aspecten te worden gekeken:

· Vervoer van gevaarlijke stoffen over wegen, spoor, water;

· Vervoer van gevaarlijke stoffen via leidingen,

· Bedrijven waar opslag en/of productie van gevaarlijke stoffen plaats vindt.

De grenzen aan de risico’s met gevaarlijke stoffen zijn vertaald in normen voor het plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR). Bij het maken van ruimtelijke plannen is het toetsen aan zowel het PR als het GR onderdeel van de planvorming.
Holland Rijnland heeft een omgevingsvisie Externe Veiligheid opgesteld. Hierin is het externe veiligheidsbeleid in de regio Holland Rijnland voor de komende jaren vastgelegd.

Wat betreft de omgevingsvisie Externe Veiligheid zijn de volgende punten van belang:

· Het locatiebeleid van risicovolle inrichtingen dient in nieuwe ruimtelijke plannen gebiedsgericht benaderd te worden. Er worden per gebied risiconiveaus vastgesteld.

· Het is van belang rekening te houden met de bedrijfstypering en zonering bij de inrichting van bedrijventerreinen. Gevaarlijke bedrijven komen bij elkaar op een apart bedrijventerrein. Op de overige bedrijventerreinen wordt ruimte gereserveerd voor niet-gevaarlijke bedrijven. 

Bodem

In Holland Rijnland zijn inmiddels diverse bodemverontreinigingen bekend. Naar een aantal onbekende historische mogelijke bodemverontreinigingen wordt nog onderzoek verricht.

De meerderheid van de bekende bodemverontreinigingen vormen geen bedreiging voor het milieu. Indien de ernst dat verlangd, worden ze in samenhang met het gebruik of ontwikkeling van locaties gesaneerd. 

Er zijn enkele verontreinigingen die een acute of  potentiële bedreiging vormen voor het milieu. Voor deze verontreinigingen wordt onderzocht of ontwikkeling en sanering kunnen samengaan en zonodig worden tijdelijke beveiligingsmaatregelen getroffen.

In onze regio komen ook diffuse bodemverontreiniging voor zoals de ophooglaag in de binnenstad van Leiden en de teeltgronden in de bollenstreek. Met de bollensector zijn  afspraken gemaakt voor een meer duurzame teeltwijze.

In de toekomst zal meer rekening worden gehouden met de natuurlijke eigenschappen van het bodem- en het watersysteem bij de ruimtelijke inrichting van Holland Rijnland. Holland Rijnland wil bevorderen dat de beschikbare kennis over de wisselwerking tussen veranderend grondgebruik en de ondergrond op het juiste moment, op de juiste plek en in de juiste vorm beschikbaar is voor de onderbouwing van keuzes in beleidsprocessen. Mede met het oog hierop is het regionale Beleidskader Duurzame Stedenbouw ook ontwikkeld.

Energie en klimaatbeleid
In 2006 is op initiatief van het Rijk het Nationaal Programma Adaptatie Ruimte en Klimaat (ARK) van start gegaan. De ministeries van VROM, V&W, LNV, EZ werken hierin intensief samen met de koepelorganisaties van de provincies, gemeenten en waterschappen (IPO, VNG, UvW). Deze overheden zijn gezamenlijk van mening dat ruimtelijke aanpassing aan de effecten van klimaatverandering noodzakelijk is. Tot nu toe hebben ruimtelijke plannen een te korte tijdshorizon en houden ruimtelijke investeringen onvoldoende rekening met de gevolgen van klimaatverandering, zoals zeespiegelstijging en hogere afvoeren van rivieren.
Het doel van de strategie is om de ruimtelijke inrichting van Nederland klimaatbestendig te maken. De strategie is gericht op de samenwerking tussen overheden, wetenschappelijke kennisinstituten, maatschappelijke organisaties en bedrijfsleven. Op basis van de strategie zullen met deze partijen afspraken gemaakt worden over ieders bijdrage aan het realiseren van de enorme opgave die adaptatie met zich meebrengt. Deze afspraken zullen worden vastgelegd in een Nationale Adaptatieagenda.

Mitigatie en adaptatie

Om de menselijke invloed op klimaatverandering te beperken voeren we emissiebeleid. De uitstoot van broeikasgassen zou hierdoor drastisch moeten verminderen. Het is van het grootste belang om op mondiale schaal bindende afspraken te maken en concrete resultaten te boeken. Onlangs is de noodzaak voor vergaande “mitigerende maatregelen” nog eens bevestigd door de Britse econoom Sir Nicholas Stern (The economics of climate change, 2006). Zijn berekeningen maken duidelijk dat ook vanuit een economisch perspectief het voordeliger is nu maatregelen te treffen. De kosten zijn nu namelijk vele malen kleiner dan de toekomstige schade als gevolg klimaatverandering.
Echter, zelfs als het emissiebeleid op korte termijn het gewenste resultaat heeft, dan nog zullen we ons in Nederland moeten aanpassen. Anders dan bij mitigatie, waarbij sprake is van een mondiale aanpak met mondiale effecten, moeten maatregelen gericht op aanpassing vooral een lokale of regionale schaal hebben. Een lokale maatregel zoals bijvoorbeeld het verbeteren van het rioleringsstelsel levert een direct lokaal voordeel bij zware regenbuien.

Als laaggelegen regio aan de kust is Holland Rijnland extra gevoelig voor de klimaatverandering. Holland Rijnland wil hierop voorbereid zijn. Tegelijk wil de regio haar bijdrage aan de verandering van het klimaat drastisch reduceren. Holland Rijnland werkt momenteel aan een klimaat- en energieprogramma. Ook zijn de voorbereidingen gestart voor het maken van een CO2 kansenkaart. Enkele relevante onderdelen van het klimaatbeleid worden nader toegelicht. 
Bestemmingsplannen
Op lokaal niveau worden functieveranderingen vastgelegd in bestemmingsplannen en ondersteund in de vergunningverlening. Gemeenten stimuleren om in de planvorming en in de lokale regelgeving voortaan sterker rekening te houden met klimaatverandering. Ter voorbereiding van concrete plannen en besluiten worden in met name milieueffectrapportages en watertoetsen de gevolgen van besluiten inzichtelijk gemaakt. Gemeenten creëren in bestemmingplannen voldoende ruimte voor duurzame energie, onder andere door het aanwijzen van locaties voor de opwekking hiervan.
Voorbeeldgebieden

In samenwerking met andere overheden worden voorbeeldgebieden geselecteerd en concrete aanpassingen uitgevoerd. Deze dienen als voorbeeld en zullen een belangrijke rol spelen in de

kennisontwikkeling. Zo wordt bevorderd dat in stedelijke wijken of buurten, die in het kader van ISV aangepakt worden, tegelijk ook wateroverlast en energiegebruik meegenomen wordt (werk met werk maken). Ook wordt een koppeling gelegd met groen-blauwe dooradering en de aanleg van groenblauwe recreatiegebieden om de steden.
Holland Rijnland stimuleert innovatieve ideeën om wijken of straten klimaatbestendig te ontwerpen. Zij doet een oproep aan alle partijen om met aansprekende voorbeelden te komen van innovatieve aanpassingen aan percelen en gebouwen in het licht van klimaatverandering.

Warmte- en koude opslag

Bodemenergie of warmte- en koudeopslag is kansrijk bij de aanleg van nieuwe woonwijken, kantoorterreinen en glastuinbouwgebieden. Het gebruik van warmte- en koude opslag komt tegemoet aan de trend van de toename van de energiebehoefte zonder een extra beroep te doen op schaarse fossiele brandstoffen. In zeer gevoelige natuurgebieden en in zoet-zout grensvlakken is koude/warmte opslag ongewenst.
Warmtenet 
Nieuwbouwwoningen worden bij voorkeur aangetakt op het warmtenet van NUON dat reeds aanwezig is in Leiden en omgeving. Het aantakken van woningen op het warmtenet beperkt het gebruik van fossiele brandstoffen die anders nodig zouden zijn als gevolg van een toenemende energiebehoefte.
Gemeenten stimuleren de opwekking van energie doormiddel van biomassa. Het voordeel van bio-energie is dat er eigenlijk geen extra CO2 vrijkomt, omdat de CO2 die bij de omzetting naar biogas vrijkomt al eerder is opgenomen door het plantaardig afval. Een biomassa-energiecentrale kan een woonwijk voorzien van warmte en elektriciteit.

Ook aardwarmte kan een woonwijk zoals bijvoorbeeld Valkenburg van warmte voorzien. Aardwarmte is misschien wel de minst bekende vorm van duurzame energie op dit moment. Het middelpunt van de aarde bestaat magma en lava, en geeft enorme hoeveelheden warmte en dus energie af. Middels een geleidingsproces transporteert men deze energie naar de oppervlakte. Bij dit proces dient water als geleider. Het water wordt honderden meters de aarde in gepompt en verwarmd door de aanwezige aardwarmte. Vervolgens pompt men het verwarmde water weer naar de oppervlakte. De potentiële energie die via deze methode kan worden gewonnen is vele malen groter dan wat men kan produceren met fossiele brandstoffen
Windenergie

De trend van toenemende energiebehoefte gaat gepaard met een grotere noodzaak voor het opwekken van duurzame energie. Windenergie levert een belangrijke bijdrage aan de opwekking van duurzame energie. De kansen voor windenergie in Holland Rijnland worden benut. Onze regio heeft een relatief hoog windaanbod. Geschikte locaties bevinden zich niet alleen langs Rijkswegen maar vaak ook op bedrijventerreinen. Daar is ruimte aanwezig voor het plaatsen van één of enkele windturbines. Binnen Holland Rijnland wordt een ‘plaatsingsplan Windenergie’ gemaakt.
Kaarten
Welke informatie staat er op de kaarten te lezen?

Kaart 1 

Bedrijventerreinen die verplaatst moeten worden.

Bedrijventerreinen die geherstructureerd moeten worden. 
De maximaal toegestane milieucategorie van bestaande bedrijventerreinen.

Kaart 2
Belangrijkste congestiepunten Holland Rijnland

Transferia A4 en A44

Kaart 3

Route Zuid Tangent

� Een goede indicator voor de concurrentiekracht van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto is de reistijdverhouding van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto (de vf-factor) Als de vf-factor 1,5 is (dus het openbaar vervoer is de helft langzamer) dan blijkt meer dan 75% te kiezen voor de auto. Zijn de reistijden even lang (vf = 1) dan kiest ongeveer de helft voor het openbaar vervoer. 
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