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1.
Inleiding

De werkzaamheden voor de RVMK zijn medio 2007 afgerond. Het eindresultaat is een verkeersmilieukaart die bestaat uit een combinatie van een verkeers- en milieumodel.  

Bij een RVMK wordt gebruik gemaakt van een verkeersmodel voor de beschrijving (simulatie) van het verkeersmodel met daaraan gekoppeld een milieumodel waarmee de milieueffecten ten gevolge  van het autoverkeer worden berekend. Deze modellen zijn opgesteld voor de huidige situatie (2005) en voor het planjaar 2020. Voor de totstand- koming van deze modellen is een groot aantal gegevens verzameld zoals sociaal economische gegevens, verkeersintensiteiten, verkeerssamenstelling en omgevingskenmerken.

Het verkeer is een continu proces dat door verschillende factoren wijzigt, bijvoorbeeld door een gewijzigde wegenstructuur of door de realisatie van een nieuwe woonwijk of bedrijventerrein. Voor een goed gebruik van de RVMK is het dan ook noodzakelijk dat het verkeers- en milieumodel een goede beschrijving blijft geven van de actuele situatie en daarmee en goede basis blijft vormen voor de uit te voeren verkeers- en milieuberekeningen en op te stellen toekomstmodellen. Hiervoor is het noodzakelijk dat het verkeers- en milieumodel periodiek wordt geactualiseerd. In een overzicht hieronder staat aangegeven met welke frequentie, welke gegevens aangeleverd dienen te worden en wie daar voor verantwoordelijk is. In deze beheersnotitie is uitgegaan van het onderbrengen van het beheer bij Bureau Goudappel Coffeng (BGC), conform de offerte van oktober 2007. In deze offerte wordt tevens een voorstel gedaan t.b.v. het afsluiten van raamcontracten t.b.v. het uitvoeren van berekeningen met het verkeersmodel en het milieumodel.

Hiervoor dienen onderlinge afspraken te worden gemaakt tussen de betrokken partijen, gemeenten (verkeers en milieuafdelingen), Milieudienst West Holland, het samen-werkingsorgaan Holland Rijnland en BGC over hoe de RVMK te gebruiken en actueel te houden. In deze notitie wordt hier verder op ingegaan. 

2.
Toepassingsmogelijkheden 

De RVMK is een beleidsinstrument waarmee verkeers- en milieutaken kunnen worden uitgevoerd. De RVMK bestaat uit twee afzonderlijke modellen, te weten het verkeersmodel (Omnitrans) en het milieumodel (Promilspatial). Bij de toepassingsmogelijk-heden van de RVMK dient derhalve onderscheidt te worden gemaakt tussen deze twee modellen. 

2.1 Verkeersmodel

Bij het ontwikkelen van een goed verkeersbeleid is een verkeersmodel een belangrijk beleidsondersteunend instrument. Inzicht kan worden verkregen in effecten van varianten voor de hoofdwegenstructuur en consequenties van de verkeersafwikkeling bij (nieuwe) woningbouw- en bedrijvenlocaties. Bij de te onderzoeken effecten kan worden gedacht aan het instellen van éénrichtingsverkeer, het afsluiten van wegvakken, het aanbrengen van een zgn. ‘knip’ in een route, het realiseren van 30 km/uur gebieden en de aanleg van een nieuwe weg. 

2.2 Milieumodel

Voor iedere verkeersvariant kunnen met behulp van het milieumodel de milieueffecten (geluidsbelasting eerstelijnsbebouwing en concentraties luchtverontreiniging) worden berekend. Behalve dat deze gegevens essentieel zijn voor de planvorming in het kader van de Ruimtelijke Ordening kan jaarlijks in beeld worden gebracht wat de verkeersmilieusituatie in de regio is (monitoring). Op basis van deze gegevens kunnen beleidsuitgangspunten worden getoetst en het beleid indien nodig worden bijgesteld. Bovendien zullen de gegevens van de RVMK worden gebruikt voor de wettelijk vastgestelde rapportages die gemeenten moeten opstellen in het kader van de AMvB (Algemene Maatregelen van Bestuur) luchtkwaliteit.

3
Beheer en gebruik van de RVMK
3.1
Beheer van de RVMK

Een belangrijke voorwaarde voor het blijvend gebruik van de RVMK is dat het beheer van de RVMK structureel wordt uitgevoerd. Wanneer dit niet het geval is bestaat de kans dat van de RVMK geen gebruik meer wordt gemaakt omdat deze is verouderd. Het portefeuillehouderoverleg Verkeer en Vervoer heeft in mei 2007 ingestemd met het extern onderbrengen van het beheer van de RVMK en wel bij BGC.   

Onder het beheer van de RVMK wordt verstaan het (een, twee of vier-)jaarlijks inbrengen van het gehele scala van wijzigingen waarmee het verkeers- en daarmee samenhangend het milieumodel actueel worden gehouden. Ten denken hierbij valt aan o.a. infrastructurele en sociaal-economische wijzigingen alsmede aan wijzigingen m.b.t. omgevingskenmerken (wegdekverhardingen, aantal woningen langs wegvakken enz.). Ook het periodiek uitvoeren van tellingen behoort tot het beheer van de RVMK. Over de diverse beheersaspecten en vooral het aanleveren van gegevens zijn door middel van deze notitie afspraken gemaakt tussen beheerder, het samenwerkingsorgaan Holland Rijnland, de MDWH en de betrokken gemeenten. 

3.2
Beheer en gebruik RVMK bij een centrale instantie

Voor het efficiënt kunnen toepassen van de RVMK is een grote mate van vertrouwdheid en vaardigheid met het instrument noodzakelijk. Dit geldt vooral voor het kunnen werken met het complexe verkeersmodel. Dit betekent dat voldoende capaciteit  (formatie-uren) beschikbaar moet zijn. Uit een vooronderzoek wat is ingesteld t.b.v. de besluitvorming rond het beheer is gebleken dat gemeenten hier niet voldoende voor geëquipeerd zijn. Van belang is verder dat voor een effectief regionaal beleid continu het overzicht dient te worden behouden over de verschillende plannen die spelen in de regio en berekeningen die in opdracht van gemeenten en regio uitgevoerd zijn.

Wat dit laatste betreft is het van belang dat tussen BGC en het samenwerkingsorgaan intensief contact plaatsvindt en dat het samenwerkingsorgaan direct beschikt over alle in opdracht van gemeenten en derden uitgevoerde berekeningen. Hierdoor ontstaat tevens een naslagmogelijkheid voor alle betrokken partijen. 

De noodzaak van beschikbaarheid van voldoende personele capaciteit heeft er toe geleid dat besloten is het beheer van de RVMK onder te brengen bij BGC. Voor het uitvoeren van de beheers- en gebruikstaken inclusief actualisatie wordt een overeenkomst afgesloten met BGC. Voor het uitvoeren van berekeningen met het verkeersmodel in opdracht van gemeenten en regio wordt een raamcontract voor 100 uur afgesloten. De coördinatie van aanvragen voor dergelijke berekeningen loopt via de projectleider bij het samenwerkingsorgaan Holland Rijnland. De projectleider onderhoud contacten met de diverse partijen en houdt bij welke opdrachten aan BGC worden verstrekt. In het raamcontract Verkeer is op basis van ervaringgegevens 100 uur t.b.v. berekeningen met het verkeersmodel opgenomen.

Een dergelijke overeenkomst is ook afgesloten voor het milieumodel echter voor een beperkter aantal uren.

Voor het maken van berekeningen met het Milieumodel wordt een raamcontract afgesloten tussen Holland Rijnland en Goudappel Coffeng (milieumodel voor 50 uur). De Milieudienst West-Holland voert regionale milieutaken uit, waaronder RVMK ondersteuning, voor Holland Rijnland. De contactpersoon voor het milieumodel RVMK, is dhr. R.J. Rensen, werkzaam bij de MDWH. De contacten voor het laten maken van milieuberekeningen met de RVMK lopen via hem. Van gemeenten en in voorkomende gevallen het samenwerkingsorgaan Holland Rijnland wordt verwacht dat zij zich voor dergelijke verzoeken wenden tot dhr. Rensen. In onderling overleg wordt vervolgens afgesproken of de werkzaamheden door de MDWH zelf uitgevoerd worden of middels het raamcontract worden uitbesteed aan Goudappel Coffeng. 
Het totaal aantal uren uit het raamcontract wordt om die reden overgedragen aan de MDWH en door Holland Rijnland aan deze dienst doorberekend. Indien in een jaar sprake is van een groter aantal door GC gemaakte uren t.b.v. milieuberekeningen wordt een naheffing van deze uren eveneens aan de MDWH in rekening gebracht. De verrekening met de gemeenten vindt vervolgens via deze dienst plaats. 

Bij de MDWH wordt bijgehouden welke berekeningen uitgevoerd worden met het milieudeel van de RVMK. 

Voor beide raamcontracten geldt dat eind 2008 een evaluatie plaats zal vinden ten aanzien van het aantal in de raamcontracten opgenomen uren. Indien het werkelijke aantal uren veel afwijkt van het voorgestelde aantal in de raamcontracten zal in onderling overleg bijstelling plaatsvinden.

Bij beëindiging van de overeenkomst met Goudappel Coffeng worden zowel het verkeer- en milieumodel als alle beschikbare data overgedragen aan het Samenwerkingsorgaan. Verwacht wordt dat de gegevens ook voor andere modelsystemen bruikbaar zijn.

4.
Kosten beheer en gebruik RVMK

Bij de onkosten van de RVMK dient onderscheid te worden gemaakt tussen de noodzakelijke kosten voor het beheer van de RVMK en de gebruikskosten. 

In deze notitie gaat het over de kosten van de regiogemeenten aan de centrale instantie (BGC via het samenwerkingsorgaan). Het moge duidelijk zijn dat de afzonderlijke gemeenten ook (personeels)kosten hebben voor werkzaamheden die moeten worden uitgevoerd door de gemeenten zelf (o.a. het verzamelen en leveren van gegevens). Een inschatting van deze kosten kan worden gemaakt op basis van de onderwerpen zoals opgenomen in de offerte van BGC. Het uitvoeren van verkeerstellingen wordt beschouwd als behorende tot de reguliere werkzaamheden van de gemeenten. 

4.1
Gebruikskosten
De gebruikskosten zijn enerzijds afhankelijk van de vraag van de gemeenten zelf (berekeningen met het verkeersmodel of het milieumodel ad € 117,00 excl. BTW per uur). 

Voor het uitvoeren van de werkzaamheden in de gemeenten waarbij naar verwachting gebruik gaat worden gemaakt van de RVMK dient intern een planning te worden gemaakt om inzicht te geven in de met deze opdrachten gemoeide kosten. 

De gebruikskosten zullen afhankelijk zijn van de aard en daarmee de omvang van de opdrachten van gemeenten aan BGC en worden berekend op basis van het in het raamcontract geldende uurtarief. De gemaakte kosten worden volledig doorberekend aan de betreffende gemeente. 

Opdrachten voor berekeningen met het milieumodel worden rechtstreeks aan de contactpersoon bij de Milieudienst West-Holland verstrekt.

In onderling overleg wordt vervolgens afgesproken of de werkzaamheden door de MDWH zelf uitgevoerd worden of middels het raamcontract uitbesteed worden aan Goudappel Coffeng. 
Het totaal aantal uren uit het raamcontract wordt om die reden overgedragen aan de MDWH en door Holland Rijnland aan deze dienst doorberekend. Indien in een jaar sprake is van een groter aantal door GC gemaakte uren t.b.v. milieuberekeningen wordt een naheffing van deze uren eveneens aan de MDWH in rekening gebracht. De verrekening met de gemeenten vindt vervolgens via deze dienst plaats.

4.2
Beheerskosten
Voor het beheren van de RVMK is een overeenkomst afgesloten met BGC. Voor een totaalbedrag van € 26.550 (excl. BTW, prijspeil 2008) beheert en actualiseert BGC zowel het verkeers- als het milieumodel van de RVMK. Het beheren van de RVMK is in het belang van alle betrokken gemeenten en wordt aangemerkt als een gezamenlijke taak. Voor de verdeling van deze kosten zal dan ook de bij Holland Rijnland gebruikelijke verdeelsleutel naar rato van aantallen inwoners per gemeente worden gehanteerd. 

4.3
Onderhoudskosten en licentiekosten

De MDWH maakt voor de milieuberekeningen gebruik van het programmapakket PROMILspatial. Dit pakket is reeds bij de MDWH in bezit. Er dan ook alleen sprake van kosten die betrekking hebben op het onderhoud van het pakket te weten € 1.350 excl. BTW per jaar. Aangezien deze kosten gemaakt worden gemaakt voor de uitvoering van een gezamenlijke taak zullen ook deze kosten naar rato van aantallen inwoners over de gemeenten worden verdeeld. 

De gemeente Leiden heeft aangegeven zelf berekeningen met het verkeersmodel van de RVMK voor eigen gemeente uit te willen blijven voeren. De gemeente Leiden is reeds in bezit van een extra licentie van Omnitrans. Ook hier is sprake van jaarlijkse onderhoudskosten. De kosten hiervan bedragen € 2.520 excl. BTW. Aangezien het hier de uitvoering van een taak voor alleen de gemeente Leiden betreft zullen deze kosten volledig voor rekening van die gemeente komen. 

Vooralsnog heeft alleen de gemeente Leiden aangegeven gebruik te willen maken van een extra licentie. Indien andere gemeenten dit in de loop van de tijd eveneens willen is dat mogelijk. Hiervoor geldt eveneens dat de kosten volledig voor die betreffende gemeente komen. 

4.4
Overzicht jaarlijkse structurele kosten per gemeente

De totaalkosten voor de structurele beheerstaken, actualisatie en beheer, per gemeente t.b.v. de RVMK bedragen

Gemeenten:


financiële bijdrage:

	Alkemade
	1.238

	Hillegom
	1.729

	Katwijk
	5.207

	Leiden
	10.010

	Leiderdorp
	2.222

	Lisse
	1.872

	Noordwijk
	2.104

	Noordwijkerhout
	1.303

	Oegstgeest
	1.876

	
	

	
	

	Teylingen
	2.983

	
	

	Voorschoten
	1.941

	
	

	Zoeterwoude 
	716

	
	

	
	33.201


Beheer en actualisatie verkeersmodel
18.750

Beheer en actualisatie milieumodel

  7.800

Licentie 




  1.350

BTW





  5.301
Totaal kosten per jaar


33.201

Met een dergelijke bijdrage dient jaarlijks rekening te worden gehouden. 

4.5
Groot onderhoud

BGC heeft in haar offerte aangegeven dat wanneer conform het gestelde in de offerte en deze beheersnotitie gehandeld wordt, een uitgebreide actualisering niet meer nodig zal zijn. 

Wel moet op niet al te lange termijn rekening worden gehouden met eventuele extra kosten wanneer sprake zal zijn van de toepassing van een nieuw NRM (Nieuw Randstad Model). Momenteel maken de gegevens uit versie 2 deel uit van de RVMK. Medio 2008 is naar verwachting een nieuw NRM (versie 3) gereed. Na het verschijnen van die versie zal in nauw overleg tussen BGC en de regio worden bezien of het wenselijk is deze versie in de RVMK te verwerken. Er zal dan een aparte kostenraming voor de hieraan gekoppelde werkzaamheden worden gemaakt. 

5.
Gegevensuitwisseling
Het is belangrijk dat goede onderlinge afspraken worden gemaakt tussen de betrokken partijen (regio, gemeenten, MDWH en BGC) over hoe samen de RVMK te gebruiken en te blijven gebruiken en te beheren. Hiervoor moeten ook goede afspraken worden gemaakt over gegevensuitwisseling tussen de betrokken partijen evenals over het doorvoeren van wijzigingen in het basismodel. 

5.1 
Gegevensuitwisseling tussen gemeenten en Goudappel Coffeng 
Voor het actueel houden van het verkeers- en milieumodel is het noodzakelijk dat jaarlijks wordt bezien in hoeverre wijzigingen in de regio hebben plaatsgevonden. In onderstaande paragraaf 5.3 wordt aangegeven om welke gegevens het gaat en met welke frequentie deze dienen te worden aangeleverd. Het actueel houden van het model staat of valt met tijdige en correcte aanlevering van gegevens. Met de instemming van het portefeuillehoudersoverleg V&V met deze beheersnotitie is inzet van gemeentelijke capaciteit en middelen voor het verzamelen en aanleveren van de vereiste gegevens geregeld. 

In nauw overleg met BGC wordt bezien op welk moment deze gegevens aangeleverd dienen te worden. Naar verwachting zal dit jaarlijks in het derde kwartaal plaatsvinden. 

5.2 
Organisatiestructuur
Tussen regio en gemeenten worden dus goede werkafspraken gemaakt over het verzamelen van gegevens en over de uitwisseling hiervan naar elkaar. Voor alle zaken die in onderling overleg moeten worden geregeld is het benoemen van een ‘trekker’, danwel een projectleiding van groot belang. Deze moet zorgen voor de vereiste communicatie (zowel met derden als met andere overheden), voor het creëren en beheren van de benodigde budgetten en het overleg met BGC inzake de werkzaamheden. Ook de rol van een gemeentelijk coördinator is van essentieel belang omdat deze functionaris binnen de gemeentelijke organisatie moet zorgen voor het nakomen van de afspraken en voor het tijdig uitvoeren van de benodigde werkzaamheden. Met de aan te wijzen gemeentelijke coördinatoren zullen afspraken worden gemaakt over o.a. telprogramma’s. Het betreft hier een uitwerking van deze beheersnotitie (inclusief offerte). De telprogramma’s zullen als bijlage bij de vastgestelde beheersnotitie worden gevoegd. 

5.3
Dataverzameling

Bij het verzamelen van de gegevens door de gemeenten moet niet alleen aan verkeersgegevens worden gedacht maar ook bijvoorbeeld aan fysieke wijzigingen in de bebouwde omgeving. Voor het milieudeel zijn deze gegevens namelijk van belang voor de berekening van de verschillende milieu-indicatoren. Het verkeersmodel is een avondspitsuurmodel terwijl voor het milieumodel deze uurintensiteiten zijn omgezet naar etmaalintensiteiten. 

Hieronder wordt de gegevensverzameling per onderdeel nader toegelicht. 

Bij het actualiseringsproces van het verkeers- en milieumodel kunnen de volgende deeltaken worden onderscheiden.

Verkeersmodel:

	deeltaak
	Onderwerp
	Frequentie
	Wie ?

	A
	Inventarisatie netwerkwijzigingen basisjaar
	jaarlijks
	gemeente

	B
	Inventarisatie plannen toekomstjaar
	jaarlijks
	gemeente

	C
	Uitvoeren telprogramma binnen Holland Rijnland
	jaarlijks
	gemeente

	D
	Inventarisatie telgegevens RWS en provincie
	jaarlijks
	BGC

	E
	Verwerken netwerkwijzigingen en vernieuwde plannen
	jaarlijks
	BGC

	F
	Actualiseren sociaal-economische gegevens
	4-jaarlijks
	BGC

	G
	Opstellen HB-matrices en toedeling basis/prognosejaar
	jaarlijks
	BGC


Milieumodel:

	deeltaak
	Onderwerp
	Frequentie
	Wie ?

	H
	Verwerken verkeersgegevens in milieumodel basis
	jaarlijks
	BGC

	I
	Inventarisatie 3 belangrijkste omgevingsvariabelen
	jaarlijks
	gemeente

	J
	Inventarisatie overige omgevingsvariabelen
	4-jaarlijks
	gemeente/BGC

	K
	Opstellen milieuberekeningen
	jaarlijks
	BGC


Deeltaak A omvat het verzamelen van alle recent doorgevoerde verkeersmaatregelen sinds het vorige basisjaar. Het gaat dan om aanpassing van de wettelijke snelheid, afsluiten van wegen, toevoegen van nieuwe infrastructuur, vrachtverboden, afslagverboden, veranderingen van de vormgeving van kruispunten. De aanlevering van deze gegevens dienen door de betrokken regiogemeenten te worden uitgevoerd, bij voorkeur in digitale vorm. BGC zal hiertoe tijdig een plot van de modelnetwerken per mail naar alle regiogemeenten sturen.

Met betrekking tot deeltaak B stuurt BGC een plot van het modelnetwerk voor de toekomstsituatie naar alle betrokkenen, waarbij gevraagd wordt eventuele wijzigingen in de plannen met betrekking tot de toekomstige infrastructuur aan te geven.

Deeltaak C omvat het uitvoeren van verkeerstellingen binnen de regio. Voor een toetsing aan de werkelijkheid is het gewenst om van iedere gemeente voldoende recente tellingen te ontvangen (in digitale vorm). BGC zal in nauw overleg tussen regio, gemeenten en BGC de locaties waarvan telinformatie gewenst is bepalen. In afwijking van het gestelde in de offerte zullen tellingen op de belangrijkste wegen jaarlijks uitgevoerd worden en wordt tweejaarlijks een complete telling per gemeente uitgevoerd. BGC biedt de mogelijkheid om verkeerstellingen door de afdeling Onderzoek en Ontwikkeling BGC (tegen meerkosten voor die gemeente) te laten uitvoeren.

Deeltaak D: Behalve telinformatie op het stedelijke wegennet (deeltaak C) is telinformatie op het provinciale en rijkswegennet benodigd. BGC zal recente informatie opvragen bij beide overheden en opnemen in het verkeersmodelsysteem. 

Deeltaak E bevat het verwerken van de door de regiogemeenten aangeleverde wijzigingen (zie deeltaken A en B) in het verkeersmodelsysteem.

Deeltaak F: Eens in de 4 jaar wordt een nieuwe set van sociaal-economische gegevens opgesteld met betrekking tot inwoners en arbeidsplaatsen. De data dient op het niveau van postcode6 (4 cijfers en 2 letters) beschikbaar te zijn. De inwonersaantallen per postcode6-gebied kunnen door iedere gemeente aangeleverd worden of voor de regio in haar geheel extern aangeschaft worden.

Voor het verzamelen van de werkgelegenheid wordt idealiter gebruik gemaakt van een bedrijvenbestand. Bij voorkeur zal BGC gebruik maken van een bedrijvenbestand van de regio Holland Rijnland zelf. In het bestand dient per bedrijf minimaal te staan: postcode6, type bedrijf (SBI-code) en aantal arbeidsplaatsen (> 16 uur). Bij het niet (tijdig) beschikbaar zijn van dit bestand kan een bedrijvenbestand bij de Kamer van Koophandel aangeschaft worden. BGC beschikt over een abonnement bij de Kamer van Koophandel waardoor op voordelige wijze de informatie omtrent de werkgelegenheid kan worden aangeschaft. De kosten voor deze aanschaf worden uiteraard wel in rekening gebracht bij Holland Rijnland. In het bestand van de Kamer van Koophandel ontbreken de non-profit instellingen (bv. gemeente, gemeentewerf, onderwijsinstellingen, ziekenhuizen, bibliotheek, etc.). Dit betekent dat in het geval een bestand van de Kamer van Koophandel wordt gehanteerd, de regiogemeenten aanvullingen omtrent deze ontbrekende werkgelegenheid dienen aan te leveren.

Deeltaak G: Op basis van alle informatie die in de deeltaken A tot en met F is verzameld, stelt BGC de nieuwe Herkomst-Bestemmingsmatrices op voor de beide spitsperioden en de etmaalperiode (gemiddelde werkdag) voor het basisjaar en het prognosejaar. De resultaten worden in de vorm van PDF-files naar alle betrokkenen gemaild zodat een ieder weer over de actuele versie beschikt. Tevens wordt het actuele Omnitrans-project uitgeleverd aan de regio Holland Rijnland.

Deeltaak H: In het milieumodel worden de actuele verkeersintensiteiten ingelezen. Hierbij worden de gemodelleerde verkeersintensiteiten voor het personenautoverkeer, middelzwaar vrachtverkeer en zwaar vrachtverkeer tegelijkertijd ingelezen. De omvang van het vrachtverkeer wordt overgenomen uit het verkeersmodel en kan dus jaarlijks wijzigen op basis van de bijgestelde verkeersintensiteiten. De verdelingen over de dag-, avond- en nachtperiode wordt van jaar tot jaar hetzelfde gehouden. 

Voor het berekenen van luchtverontreiniging en geluidshinder is het noodzakelijk om naast de verkeersintensiteiten per wegvak ook de omgevingsvariabelen te kennen. Het is niet zinvol om alle variabelen elk jaar te actualiseren. Zo zal bijvoorbeeld het wegtype voor de luchtverontreiniging niet snel veranderen van jaar tot jaar. Op voorstel van BGC zullen uitsluitend die variabelen geactualiseerd worden die ‘plotseling’ kunnen wijzigen en die een grote invloed hebben op het rekenresultaat. Het gaat hierbij dan om de variabelen: wettelijke snelheid, wegdekverharding en geluidsschermen. In deeltaak I wordt daarom jaarlijks nagegaan of er wijzigingen met betrekking tot deze variabelen zijn opgetreden. Deze wijzigingen dienen door de regiogemeenten aangeleverd te worden.

Deeltaak J omvat voor de gemeenten het aanleveren van de meest recente GBKN, ACN en OZB/WOZ-bestanden. Dit wordt eens in de vier jaar gedaan. BGC gebruikt deze gegevens om de set van omgevingsvariabelen te actualiseren. Eventuele nieuwe woningen worden op deze wijze opgenomen in het modelsysteem.

Deeltaak K: Op basis van de ingelezen verkeersintensiteiten en omgevingsvariabelen wordt een berekening van de luchtverontreiniging en geluidsbelastingen uitgevoerd. Hierbij wordt altijd uitgegaan van de op dat moment actuele set van rekenvoorschriften en parametersets met betrekking tot milieuberekeningen. Het geactualiseerde milieumodel wordt weer beschikbaar gesteld aan die instanties die de beschikking hebben over het softwarepakket promilspatial .

Toepassing Nieuw Randstad Model

In het basismodel 2005 RVMK is een koppeling aangebracht van het verkeersmodel met het NRM Randstad versie 2. Vooralsnog wordt er van uitgegaan dat deze koppeling gehanhaafd blijft. Indien er tussentijds een koppeling met het NRM Randstad versie 3 is gewenst (dit is naar verwachting gereed medio 2008), betekent dit dat een aantal extra werkzaamheden dienen te worden uitgevoerd (o.a. koppeling modelnetwerken en matrices doorgaand verkeer). In nauw overleg tussen BGC en Holland Rijnland zal worden bezien of toepassing van versie 3 is gewenst. Hier wordt op een later moment in 2008 over besloten. 
Levering telgegevens aan derden

Om te voorkomen dat verschillen gaan bestaan tussen berekeningen uitgevoerd met verschillende modellen en door verschillende partijen is het van belang dat als op gemeenten door derden, bijvoorbeeld projectontwikkelaars, een beroep wordt gedaan voor het leveren van telgegevens, dezelfde gegevens worden verstrekt als voor de RVMK zijn gehanteerd. Zeker wanneer sprake kan zijn van beroepsprocedures meot voorkomen worden dat met verschillende gegevens wordt gewerkt. 

Een projectgroep gevormd uit vertegenwoordigers uit gemeenten, regio en beheerder gaat na op welke wijze cijfers die verwerkt zijn in de RVMK makkelijk inzichtelijk kunnen worden gemaakt. Hierbij speelt tevens de discussie of van internet gebruik gemaakt kan worden. Met het openbaar toegankelijk maken van het cijfermateriaal moet echter terughoudend worden omgegaan om te voorkomen dat interpretatieverschillen ontstaan. Ook kan hierdoor discussie ontstaan over de actualiteit van gehanteerde cijfers. Totdat hier duidelijkheid in is gegeven dienen gemeenten cijfermateriaal wat voor de RVMK is aangeleverd indien daar vraag naar is aan derden te verschaffen. Hier zal niet van af worden geweken. 

6.
Conclusies en afspraken

Op grond van het voorafgaande kunnen de volgende conclusies en / of afspraken worden geformuleerd:

1.
Het centrale beheer van de RVMK, zowel verkeers- als milieudeel wordt 
ondergebracht bij Goudappel Coffeng. 

2.
De actualisatie van de RVMK wordt jaarlijks in uitgevoerd door BGC. 

3.
In nauw overleg tussen gemeenten, regio en BGC worden de telpunten voor de tellingen die jaarlijks en tweejaarlijks worden uitgevoerd, nader vastgesteld. De overzichten die hiervan worden gemaakt worden als bijlagen bij deze beheersnotitie gevoegd.

4.
Het centrale gebruik van de RVMK wordt voor het Verkeersmodel ondergebracht bij BGC. Dit met uitzondering van de gemeente Leiden die gebruik blijft maken van een eigen licentie en eigen berekeningen uitvoert. 


Hiervoor wordt het basismodel wat door BGC wordt verstrekt gebruikt. De gemeente Leiden wijzigt niet aan het basismodel. Daartoe is alleen BGC gerechtigd. 

5.
Het centrale gebruik van het Milieumodel wordt ondergebracht bij de Milieudienst West Holland. 

6.
Om het gebruik van de RVMK door de gemeenten te waarborgen is als beleid afgesproken dat studies die met de RVMK kunnen worden verricht ook daadwerkelijk met de RVMK zullen worden uitgevoerd. Vanwege de eenduidigheid van de uitkomst van de rekenresultaten dienen de invoergegevens, met name telgegevens, van de RVMK ook te worden gebruikt voor berekeningen door en op verzoek van derden. Er worden door gemeenten geen afwijkende (tel)gegevens aan derden verstrekt.

7.
De berekende structurele financiën die betrekking hebben op beheer en actualisatie van de RVMK worden via de reguliere begroting en jaarrekening van Holland Rijnland met de gemeenten verrekend. De kosten die voortvloeien uit opdrachten van gemeenten aan BGC in het kader van de raamcontracten worden rechtsstreek door Holland Rijnland en de MDWH na opgave van BGC aan gemeenten gefactureerd. 

8.
Gemeenten leveren op afroep van BGC informatie over wijzigingen die in de regio hebben plaatsgevonden. Het geactualiseerde model kan dan bij tijdige aanlevering van de gegevens 3 maanden later operationeel kan zijn. Het verkeersmodel wordt vervolgens beschikbaar gesteld aan de afdeling V&V van de gemeente Leiden. De Milieudienst West Holland krijgt direct de beschikking over het geactualiseerde Milieumodel. 

9.
Jaarlijks wordt een rapport opgesteld waarin de nieuw verkregen verkeers- en milieugegevens worden afgezet tegen de gegevens uit de voorgaande jaren. Indien de gegevens vergaand afwijken van die in het model vindt een nieuwe calibratie plaats. 

10.
BGC maakt met de provincie en RWS afspraken over de afstemming van de telprogramma’s. 

11.
Van de uitkomsten van alle opdrachten voor berekeningen met het Verkeersmodel door gemeenten aan BGC ontvangt Holland Rijnland een afschrift. 

12.
Van de uitkomsten van berekeningen met het Milieumodel ontvangt de 

Milieudienst West-Holland een afschrift. 

Bijlage 1   
Afspraken over het gebruik van de RVMK (ook door derden)

Gebruikersbeleid:

Om het gebruik van de RVMK door gemeenten te waarborgen wordt als beleid afgesproken dat studies die met de RVMK kunnen worden verricht ook werkelijk met de RVMK zullen worden uitgevoerd.

Uitvoering:

De studies met de RVMK worden uitgevoerd door de beheerder van de RVMK. Een uitzondering wordt hierbij gemaakt voor de gemeente Leiden. Leiden kan zelf berekeningen met het verkeersmodel uitvoeren. Het basismodel wat hierbij wordt gehanteerd is het basismodel wat door BGC wordt verstrekt.

Gebruik door derden:

De RVMK kan worden ingezet voor studies die uitgevoerd worden door externe bureaus echter in opdracht van Holland Rijnland of de bij het samenwerkingsorgaan aangesloten gemeenten. 

Indien derden van de RVMK gebruik willen maken beslist de projectleiding of hieraan medewerking verleend zal worden. Dergelijke verzoeken kunnen worden ingediend door collega overheidsinstanties dan wel door onderzoeksbureau die (niet in opdracht van de regio of regiogemeenten) studies uitvoeren. Bij collega-overheidsinstanties beslist de projectleider afhankelijk van de hoogte van het bedrag of kosten die aan de opdracht zijn verbonden worden doorberekend. Bij externe bureaus worden de kosten in alle gevallen inclusief een opslag van 20% administratiekosten doorberekend.

Bijlage 2
 Organisatiestructuur beheer, projectleiding en coördinatoren

Ten behoeve van een goede organisatie voor het beheren van de RVMK is een projectleiding en zijn gemeentelijke coördinatoren aangesteld. Voor deze taken zijn in eerste instantie personen aangewezen die bij het tot stand komen van de RVMK betrokken zijn geweest. De projectleiding voor het beheer van de RVMK bestaat uit 

mw. I.I. de Bruyne- Schild, samenwerkingsorgaan Holland Rijnland en 

dhr. R.J. Rensen, Milieudienst West-Holland. 

De contactpersoon / eerste aanspreekpunt bij Goudappel Coffeng is dhr. K. Friso. 

Voor het vervullen van de taak van coördinator bij een gemeente komt bij voorkeur iemand van de afdeling V&V of van de afdeling Milieu van de betreffende gemeente in aanmerking. Indien de Milieudienst de contactpersoon levert dat dit een milieucoördinator zijn.

De gemeentelijke coördinatoren zijn: 

Alkemade

vacature

Hillegom

mw. D. van Doorne

Katwijk

dhr. P.C. Verhoef

Leiden


dhr. R. Boetekees

Leiderdorp

dhr. T. de Vreugd

Lisse


mw. D. van Doorne

Noordwijk

mw. L. van Ruiten

Noordwijkerhout
dhr. A. Visser

Oegstgeest

dhr. F. Vergunst

Teylingen

dhr. H. de Vries

Voorschoten

dhr. G.M. van der Meer

Zoeterwoude

dhr. C. Boenderwerff

Afspraken over levering gegevens:

In overleg met BGC, na de opdrachtverstrekking, wordt de datum bepaald op welk moment BGC uiterlijk een signaal afgeeft over de aan te leveren gegevens t.b.v. de actualisatie van de RVMK. 

Uiterlijk 1 maand na de oproep leveren gemeenten de gevraagde gegevens aan BGC. 
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