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INLEIDING
Algemeen

De aanleiding voor deze Trac&Zhota/MER RijnGouwelijn-West 2e Fase is het voornemen
van Gedeputeerde Staten van de provincie Zuid-Holland een lightrailverbinding aan te
leggen van Gouda naar Alphen a/d Rijn, Leiden en de kust bij Katwijk en Noordwijk.
Deze zogeheten RijnGouwelijn heeft tot doel om een belangrijke bijdrage te leveren aan
de structuur van ruimtelijke en economische ontwikkelingen langs de lijn, en een
versterking van het regionale openbaar vervoer op de oost-west relatie.

Door de ontwikkeling van de RijnGouwelijn kunnen de bereikbaarheid en de
leefbaarheid in de Rijn Gouwe corridor en de Leidse regio verbeterd worden, en biedt de
Rijngouwelijn een alternatieve vervoerswijze voor de automobilist. Met de groei van
inwoners, werkgelegenheid en verkeer in de gehele regio is een openbaar
vervoersysteem nodig welke meer capaciteit heeft en beter kan concurreren met andere
vervoerswijzen.

De verbinding is opgedeeld in een oostelijk deel en een westelijk deel. De
RijnGouwelijn-Oost gaat Gouda verbinden met het transferium [ Schouw aan de A44;
de RijnGouwelijn-West zal vervolgens transferium [{ Schouw verbinden met Katwijk en
Noordwijk. De plannen van de RijnGouwelijn-Oost bevinden zich ten tijde van het
opstellen van dit rapport in de overgangsfase van voorbereiding naar uitvoering. Voor
het westelijke deel dient nog een voorkeurstrac@te worden bepaald.

Omdat @Zh van de alternatieven voor het tracd de bufferzone tussen Katwijk en
Noordwijk doorsnijdt en meer dan 5 kilometer buiten de bebouwde kom ligt, bestaat de
verplichting een procedure voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) te doorlopen.

De TN/MER is verdeeld in een eerste fase en een tweede fase. In de opgestelde
TN/MER RijnGouwelijn-West 1° fase uit 2002 zijn een zestal alternatieven onderzocht,
waarbij er twee alternatieven gekozen zijn voor een nadere uitwerking in de 2° fase.

In de TN/MER 2° fase worden deze twee alternatieven met bijbehorende varianten
nader onderzocht, waarbij er een verdere uitwerking gemaakt is van de inpassing van
de trac@s. De TN/MER 2° fase dient de twee gekozen alternatieven en de bijbehorende
varianten verder te beoordelen op milieueffecten, vervoerwaarde, bouwkosten en
inpassing, zodat provincie en gemeenten een keuze kunnen maken voor @zh
voorkeurstracdvoor de RijnGouwelijn-West.

Het achtergrondrapport alternatieven en varianten geeft inzicht in het proces van
inpassing van de alternatieven en varianten voor de onderzochte trac@s. In dit
achtergrondrapport wordt de onderbouwing beschreven van de opgestelde ontwerpen,
en de uitgangspunten die hiervoor gebruikt zijn.

Het doel van dit achtergrondrapport is om inzicht te geven in de mogelijkheden en
onmogelijkheden van de technische inpassing op de diverse tracs in Katwijk en
Noordwijk.

2° Fase TN/MER RGL West -1- 12 januari 2009
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Referentieontwerpen

Om een goede beoordeling te maken van de effecten van de verschillende tracgs in de
TN/MER, zijn van alle trac@s referentieontwerpen opgesteld van de inpassing in de
gebieden van de gemeentes Katwijk en Noordwijk. De referentieontwerpen zijn tot stand
gekomen in samenspraak en bilateraal overleg met de gemeente Katwijk en de
gemeente Noordwijk.

In een aantal ontwerpsessies zijn met de gemeentes de tracds besproken en is @zh
voorkeursinpassing bepaald per straat. Per alternatief en variant is daarmee &zh
inpassingswijze in de effectenbeoordeling op milieueffecten, vervoerwaarde en
investeringskosten in de TN/MER meegenomen.

De gekozen voorkeursinpassing betekent niet dat de uiteindelijke inpassing van de
lightrail daarmee al vaststaat. In een volgende fase van het project, zal voor het
gekozen voorkeurstrac@deen verdere uitwerking van het ontwerp gemaakt worden. Van
sommige trac@s zijn verschillende inpassingen denkbaar en mogelijk, welke tevens als
optionele inpassing beschreven worden in dit achtergrondrapport.

Als basis voor het opstellen van de referentieontwerpen is gebruik gemaakt van:

e Programma van eisen RijnGouwelijn d.d. 22 september 2005;
e Technische randvoorwaarden en uitgangspunten RGL Oost nieuw spoor d.d.
09 mei 2006 met kenmerk 9422-U-Rap-01-B.

In totaal zijn er 67 tekenbladen aan referentieontwerpen opgesteld voor alle
alternatieven en varianten. De tekeningen zijn genummerd van 101 tot en met 167.

De referentieontwerpen zijn gemaakt op situatietekeningen met een schaal van 1:1000.
Als ondergrond is gebruik gemaakt van de GBKN (grootschalige basiskaart Nederland)
van de gemeentes Katwijk en Noordwijk.

Inpassingsontwerpen

Naast het ontwerpen van de referentieontwerpen zijn van de trac@s ook
inpassingsontwerpen van de railinfrastructuur gemaakt. Hierbij zijn de horizontale en
verticale alignementen van de railinfrastructuur verder uitgewerkt en gecontroleerd of
deze technisch realiseerbaar zijn.

De horizontale alignementen zijn opgesteld met een schaal van 1:1000 en weergegeven
op 29 situatietekeningen.

De verticale alignementen hebben een schaal van 1:2500 / 1:250. Voor de hoogteligging
van de verschillende tracs is gebruik gemaakt van de AHN (algemene hoogtekaart
Nederland) van de provincie Zuid-Holland.

Op een aantal plaatsen langs de trac&s zijn dwarsprofielen opgesteld om de inpassing
van de lightrail in het wegprofiel weer te geven.

2° Fase TN/MER RGL West -2- 12 januari 2009
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Leeswijzer

Dit achtergrondrapport geeft een onderbouwing van de gemaakte ontwerptekeningen,
en een toelichting op de uitgangspunten en keuzes die hierbij gemaakt zijn.

In hoofdstuk 2 wordt allereerst op hoofdlijnen een beschrijving gegeven van de
alternatieven en varianten, die onderzocht zijn in de TN/MER. In de TN/MER worden de
alternatieven en varianten, verdeeld over vier deelgebieden, beoordeeld in 27
alternatievencombinaties.

De ontwerpuitgangspunten worden beschreven in hoofdstuk 3. In dit hoofdstuk wordt
allereerst de ontwerpopgave van het netwerk en de trambaan beschreven. Er wordt een
overzicht gegeven van de gestelde eisen en wensen waar in het referentieontwerp
rekening mee is gehouden. Ook wordt het sporenplan van de sneltramverbinding
toegelicht.

In hoofdstuk 4 wordt per tracZdeel een beschrijving gegeven van de huidige situatie, de
mogelijke inpassingen, het uitgewerkte referentieontwerp en de aandachtspunten.

De inpassingsontwerpen en de dwarsprofielen worden toegelicht in hoofdstuk 5. Tot slot
worden in hoofdstuk 6 enkele belangrijke bevindingen met betrekking tot de technische
inpassing van de trac@s beschreven.
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BESCHRIJVING ALTERNATIEVEN EN VARIANTEN
Inleiding

In de TN/MER RijnGouwelijn-West 2° fase worden een aantal alternatieven en varianten
tegen elkaar afgewogen. Volgend uit de 1° fase MER zijn er twee alternatieven
overgebleven. In dit hoofdstuk wordt een beschrijving gegeven van de traceringen van
de twee alternatieven.

Op hoofdlijnen lopen de twee alternatieven als volgt:

e Een alternatief waarbij het tracdvan de N206 wordt gevolgd tot aan Katwijk en
vervolgens door de bebouwde kom van Katwijk richting Noordwijk loopt
(alternatief 1);

e Een alternatief waarbij het tracddvan de N206 langs Katwijk wordt gevolgd tot
aan Noordwijk (alternatief 2).

Beide alternatieven kennen een aantal varianten. In een aantal gevallen komen de
varianten bij beide alternatieven voor en soms gelden de varianten maar voor &zh van
de alternatieven. Figuur 2.1 op de volgende pagina geeft de verdeling van de
alternatieven en varianten weer.

Bij elkaar leveren alle alternatieven en varianten een groot aantal mogelijkheden op aan
tracs voor de RijnGouwelijn-West. Gezien alle mogelijke combinaties tussen de
alternatieven en varianten, is gekozen om het plangebied van de RijnGouwelijn-West op
te delen in vier deelgebieden.

Deze opdeling in deelgebieden maakt het mogelijk de alternatieven en varianten
overzichtelijk weer te geven. De deelgebieden maken tevens een scheiding tussen open
gebieden en de meer stedelijke gebieden in het plangebied.

De bestaande topografie van het plangebied is weergegeven in vier topografische
kaarten in bijlage 1 van dit rapport. De kaarten zijn geordend per deelgebied.

Tabel 2.1 Deelgebieden

Deelgebied Beschrijving deelgebied Bijzonderheden
1 Valkenburg De relatie met de bouwlocatie Valkenburg
2 Katwijk Inpassing in het stedelijk gebied van Katwijk
3 Tussengebied Inpassing in het open gebied tussen Katwijk en Noordwijk
4 Noordwijk Inpassing in het stedelijk gebied van Noordwijk
2° Fase TN/MER RGL West -5- 12 januari 2009
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Figuur 2.1 Overzichtskaart Alternatieven, Varianten en deelgebieden

varianten
voor alternatief 1

alternatief 2
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Alternatieven
In de MER 2° fase zijn twee alternatieven onderzocht:

e Een alternatief waarbij het tracddvan de N206 wordt gevolgd tot aan Katwijk en
vervolgens door de bebouwde kom van Katwijk richting Noordwijk loopt
(alternatief 1);

e Een alternatief waarbij het tracddvan de N206 langs Katwijk wordt gevolgd tot
aan Noordwijk (alternatief 2).

Beide alternatieven kennen een aantal varianten. In een aantal gevallen komen de
varianten bij beide alternatieven voor en soms gelden de varianten maar voor @zh van
de alternatieven.

Beschrijving Alternatief 1

Alternatief 1 start bij het transferium @Schouw in Oegstgeest als verlenging van de
RijnGouwelijn-Oost, die uit de binnenstad van Leiden en het kennispark Leeuwenhoek
komt. Ter hoogte van de A44 ligt het trac@aan de noordzijde van de N206.

Vanaf het transferium wordt de RijnGouwelijn gebundeld met de provinciale weg N206
langs Valkenburg richting Katwijk tot aan de N441 (Wassenaarseweg). Het trac@kruist
bij de Torenvlietbrug de Oude Rijn. Bij Valkenburg zijn twee haltes gepland voor de
ontsluiting van de bestaande kern van Valkenburg en voor Nieuw Valkenburg.

Bij Katwijk aan de Rijn volgt het tracdvanaf de N441 de Westerbaan en de Koningin
Julianalaan richting het gemeentehuis. Het tracdligt hier aan de westzijde van de
nieuwe woonwijk Zanderij. Ter hoogte van de Zanderij en ten zuiden van het Bosplein
zZijn twee haltes gepland.

Bij het gemeentehuis van Katwijk splitst het trac@in een lijn naar Katwijk aan Zee, en
een lijn richting Noordwijk. Bij het splitsingspunt is een halte voorzien.

Voor het trac@richting Katwijk aan Zee volgt het tracdde Zeeweg, de Tramstraat en de
Koningin Wilhelminastraat richting de Boulevard. Bij de Boulevard buigt het trac@
richting het zuiden en volgt de route langs de Boulevard naar het eindpunt bij het
Vuurbaakplein. Haltes zijn voorzien ter hoogte van de Meeuwenlaan, in de Tramstraat,
op de Boulevard ter hoogte van het Zeeplein, en bij het eindpunt Vuurbaakplein.

2° Fase TN/MER RGL West -7- 12 januari 2009
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Figuur 2.2 Verloop alternatief 1
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Het trac@richting Noordwijk volgt de Koningin Julianalaan en de Biltlaan in Katwijk in
noordelijke richting naar de ESA Estec, waarna het tracdde route vervolgt via de
Zwarteweg. Het trac@kruist de Oude Rijn bij de Julianabrug in Katwijk. Ter hoogte van
de Hoorneslaan, De Krom en de ESA Estec zijn haltes gepland. Langs de Zwarteweg is
een halte gepland nabij de (Willem van den Bergh[Istichting en het bedrijventerrein [S-
Gravendijck.

In Noordwijk volgt het tracdde Zwarteweg, Herenweg, Nieuwe Offemweg en de
Gooweg tot aan de kruising met de Van de Mortelstraat. Ter hoogte van de Beeklaan en
de Schiestraat zijn haltes gepland.

Bij de Gooweg buigt het trac@af richting Noordwijk aan Zee, en volgt in westelijke
richting de Van de Mortelstraat, Van Panhuysstraat en de Quarles van Uffordstraat. Ter
hoogte van de Gooweg, Weteringkade en de Duinweg zijn haltes voorzien. Bij het
Vuurtorenplein is een eindhalte mogelijk in de Quarles van Uffordstraat.

Alternatief 2

Alternatief 2 heeft als kenmerk dat de RijnGouwelijn-West over een grotere lengte de
provinciale weg N206 blijft volgen dan alternatief 1. Hiermee ontstaat een kortere en dus
snellere route naar Noordwijk. Vanaf het transferium is het eerste deel tot aan de N441
hetzelfde als bij Alternatief 1, met twee haltes ter hoogte van Valkenburg.

Vanaf de N441 blijft de RijnGouwelijn-West de N206 volgen tot aan de Zeeweg, langs
de nieuwe woonwijk Duinvallei, waar een splitsing tussen de route naar Katwijk aan Zee
en Noordwijk wordt gemaakt. Het splitsingspunt ligt hiermee oostelijker bij de N206. Ter
hoogte van de Molentuinweg, en bij het splitsingspunt zijn haltes voorzien.

Richting Katwijk aan Zee volgt het tracdde Zeeweg, de Tramstraat en de Koningin
Wilhelminastraat richting de Boulevard. Bij de Boulevard buigt het trac@richting het
zuiden en volgt de route langs de Boulevard naar het eindpunt bij het Vuurbaakplein.
Haltes zijn voorzien ter hoogte van de Koningin Julianalaan, de Meeuwenlaan, in de
Tramstraat, op de Boulevard ter hoogte van het Zeeplein, en bij het eindpunt
Vuurbaakplein.

Het trac@richting Noordwijk volgt de N206 en de Helmbergweg tot aan de Herenweg.
Ter hoogte van de Hoorneslaan is een halte gepland bij het bedrijventerrein @Heen. Bij
het bedrijventerrein [§ Gravendijck is ook een halte voorzien.

In Noordwijk volgt het tracdde Herenweg, de Nieuwe Offemweg en de Gooweg tot aan
de kruising met de Van de Mortelstraat. Ter hoogte van de [S-Gravendijckseweg, de
Beeklaan en de Schiestraat zijn haltes gepland.

Bij de Gooweg buigt het trac@af richting Noordwijk aan Zee, en volgt in westelijke
richting de Van de Mortelstraat, Van Panhuysstraat en de Quarles van Uffordstraat. Bij
het Vuurtorenplein is het eindpunt voorgesteld. Ter hoogte van de Gooweg,
Weteringkade en de Duinweg zijn haltes voorzien.
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Figuur 2.3 Verloop alternatief 2
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2.3 Varianten op de alternatieven

Zoals in de voorgaande figuren aangegeven, kennen beide alternatieven een aantal
varianten. In een aantal gevallen komen de varianten bij beide alternatieven terug, in
andere gevallen gelden de varianten voor @Zn alternatief. Per deelgebied zijn de twee
alternatieven op een aantal manieren te combineren met de varianten. De hier onder
opgenomen matrix verduidelijkt op welke manier. De varianten worden in deze
paragraaf kort toegelicht.

Figuur 2.4 Combinaties van varianten

Deelgebied 1: Deelgebied 2: Deelgebied 3: Deelgebied 4:
Valkenburg Katwijk Tussengebied Noordwijk
A K B C D M E H | F G L N [P
Alternatief 1 X X X X X X X X[ X[ X ] X
Alternatief 2 X X X | X [X X X X | X ]| X ]| XX

x = variant is mogeljik bij het betreffende alternatief

2.3.1 Deelgebied 1: Valkenburg

Variant A

Bij deze variant loopt het tracddvan de RijnGouwelijn-
West bij Valkenburg niet langs de N206, maar door het
nieuw te ontwikkelen woningbouwgebied bij
marinevliegkamp Valkenburg.

Het trac@volgt op hoofdlijnen de uitgewerkte
hoofdwegenstructuur zoals deze is uitgewerkt in de
Structuurvisie Valkenburg. Hoe het trac@precies door
Nieuw Valkenburg kan komen te lopen zal in
samenhang met de stedenbouwkundige inrichting van
de wijk uitgewerkt dienen te worden. In Nieuw
Valkenburg zijn twee haltes langs het trac@voorzien.

v

Variant K

Ter hoogte van het transferium A44 en bij de Torenvlietbrug
is een extra variant K opgenomen in de TN/MER, waarbij
een zuidligging wordt onderzocht ten opzichte van de ligging
van de RijnGouwelijn-Oost. Voor deze variant is een
scopewijziging in het trac@van de RijnGouwelijn-Oost
noodzakelijk.

2° Fase TN/MER RGL West -11- 12 januari 2009
Achtergrondrapport Alternatieven en Varianten



2.3.2

oo
O 0

Tobo

ROYAL HASKONING

Deelgebied 2: Katwijk

Variant B

In variant B volgt het trac@van alternatief 1 niet de Westerbaan
en de Koningin Julianalaan, maar de route van alternatief 2 langs
de N206 en de woonwijk Duinvallei tot aan de Zeeweg. Via de
Zeeweg sluit het tracdaan op de Koningin Julianalaan. Nabij de
Molentuinweg en de Koningin Julianalaan zijn haltes gepland.

Variant C

Bij deze variant loopt de RijnGouwelijn via een zuidelijke route
richting de Boulevard van Katwijk aan Zee. Variant C loopt via de Boslaan, de Parklaan
en de Drieplassenweg naar het Vuurbaakplein.
Ter hoogte van de Meeuwenlaan, de
Duindoornlaan en het Vuurbaakplein zijn haltes
gepland. Variant C is in het MER verlengd over
een deel van de Boulevard van Katwijk tot aan
het Zeeplein, waar een eindhalte voorzien is.

Indien het trac@via alternatief 2 loopt, wordt
variant C via de Koningin Julianalaan en de
Zeeweg aangesloten.

Variant D

Variant D betreft een noordelijke route naar
de Boulevard in Katwijk aan Zee. Het trac@
loopt bij alternatief 1 vanaf de Biltlaan over
de Hoorneslaan, de Binnensluis en
Rijnmond naar de Boulevard. Bij de
Melkweg en bij de Rijnmond zijn twee haltes
voorzien. Via de Boulevard gaat het trac@
richting de halte Zeeplein en naar de
eindhalte bij het Vuurbaakplein.

Variant D wordt bij alternatief 2 verlengd met het gedeelte Hoorneslaan dat tussen de
Biltlaan en de N206 ligt.

Variant M

In Katwijk aan Zee is een extra variant (M)
opgenomen, die het centrale tracdvan alternatief
1-2 combineert met de zuidelijk gelegen variant
C. Startend bij de Zeeweg volgt dit het trac@de
Meeuwenlaan om een verbinding te maken met
de Boslaan en Parklaan. Variant M eindigt op de
Boulevard bij het Vuurbaakplein. De haltelocaties
wijzigen niet ten opzichte van de andere routes.
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Deelgebied 3: tussengebied

Variant E

Variant E is een route die bij alternatief 1 gevolgd kan
worden. In plaats van een route via de Zwarteweg,
sluit het tracé richting Noordwijk vanaf De Krom in
Katwijk (langs de bouwlocatie Rijnsoever Noord en
door bedrijventerrein 's-Gravendijck) aan op de
Herenweg. Het tracé volgt daarna de Herenweg
richting Noordwijk. Ter hoogte van de ’s-
Gravendijckseweg is een halte gepland.

Variant H

Variant H is een route bij alternatief 2 die vanaf de
kruising met de Herenweg de N206 blijft volgen, daarna
naar het westen afbuigt en via de Beeklaan naar de
Herenweg loopt in Noordwijk. Langs dit tracé zijn geen
haltes gepland.

Variant |

Variant | is een route bij alternatief 2 die de N206
blijft volgen tot aan de Van Berckelweg, waar het
tracé afbuigt en via de Van Berckelweg aansluit op
de Van de Mortelstraat. Ter hoogte van de
Bronsgeesterweg is een halte gepland voor de
nieuwbouwwijken Boechorst en Bronsgeest.
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