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1 INLEIDING 

1.1 Aanleiding 

De aanleiding voor deze TracØnota/MER RijnGouwelijn-West 2e Fase is het voornemen 
van Gedeputeerde Staten van de Provincie Zuid-Holland een lightrailverbinding aan te 
leggen van Gouda naar Alphen a/d Rijn, Leiden en de kust bij Katwijk en Noordwijk. 
Deze zogeheten RijnGouwelijn heeft tot doel om een belangrijke bijdrage te leveren aan 
de structuur van ruimtelijke en economische ontwikkelingen langs de de lijn, en een 
versterking van het regionale openbaar vervoer op de oost-west relatie. 
 
Door de ontwikkeling van de RijnGouwelijn kunnen de bereikbaarheid en de 
leefbaarheid in de Rijn Gouwe corridor en de Leidse regio verbeterd worden, en biedt  
de Rijngouwelijn een alternatieve vervoerswijze voor de automobilist. Met de groei van 
inwoners, werkgelegenheid en verkeer in de gehele regio is een openbaar 
vervoersysteem nodig welke meer capaciteit heeft en beter kan concurreren met andere 
vervoerswijzen. 
 
De verbinding is opgedeeld in een oostelijk deel en een westelijk deel. De 
RijnGouwelijn-Oost gaat Gouda verbinden met het transferium �t Schouw aan de A44; 
de RijnGouwelijn-West zal vervolgens transferium �t Schouw verbinden met Katwijk en 
Noordwijk. De plannen inzake de RijnGouwelijn-Oost bevinden zich ten tijde van het 
opstellen van dit rapport in de overgangsfase van voorbereiding naar uitvoering. Voor 
het westelijke deel dient nog een voorkeurstracØ te worden bepaald.  
 
Omdat ØØn van de alternatieven voor het tracØ de bufferzone tussen Katwijk en 
Noordwijk doorsnijdt en meer dan 5 kilometer buiten de bebouwde kom ligt, bestaat de 
verplichting een procedure voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) te doorlopen. 
 
 

1.2 Doel van m.e.r. en MER  

Door middel van het doorlopen van een m.e.r. kan de bandbreedte van milieueffecten 
van de voorgenomen ontwikkeling in beeld worden gebracht. Op deze wijze wordt al 
vroeg in de besluitvorming duidelijk wat de milieueffecten (kunnen) zijn en kan het 
milieubelang meer volwaardig meewegen in de besluitvorming rondom de verdere 
uitwerking en vormgeving van de voorgenomen ontwikkeling. 
 
De belangrijkste resultaten uit de m.e.r. worden vastgelegd in een Milieueffectrapport 
(MER). De inhoud van het MER is bepaald door de eisen die de Wet milieubeheer stelt 
en door de Richtlijnen van het Bevoegd Gezag voor dit MER. De Wet milieubeheer geeft 
de algemene eisen aan waaraan het MER moet voldoen, onder meer welke 
alternatieven in ieder geval behandeld moeten worden in het MER. De Richtlijnen geven 
daarnaast inhoudelijke eisen en randvoorwaarden voor het MER, bijvoorbeeld inzake de 
milieuaspecten die behandeld worden of inzake de bouwstenen van de alternatieven en 
varianten. In de Richtlijnen is specifiek rekening gehouden met de inspraakreacties en 
adviezen die naar aanleiding van de Startnotitie zijn ingediend. 
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1.3 Doel van de TracØnota 

Bij belangrijke ingrepen in de hoofdinfrastructuur, waaronder de aanleg of een 
belangrijke wijziging van hoofdwegen, landelijke railwegen of hoofdvaarwegen, wordt de 
tracØprocedure gevolgd. In het kader van de RijnGouwelijn-West is eveneens besloten 
de tracØprocedure te volgen, mede doordat dat de RijnGouwelijn over verschillende 
gemeentelijke grondgebieden loopt. 
 
De tracØprocedure is geregeld in de TracØwet. De m.e.r.-procedure is geïntegreerd in 
de tracØprocedure, vandaar de gecombineerde titel TracØnota/MER. De tracØprocedure 
voorziet dan ook in een procedure waarbij, voorafgaand aan het tracØbesluit (de keuze 
voor ØØn van de alternatieven), in nauw overleg met de betrokken andere overheden 
zowel de sectorale als de ruimtelijke en milieu afweging plaatsvindt.  
 
 

1.4 MER 1e fase en MER 2e fase 

De provincie Zuid-Holland heeft besloten de TracØnota/MER RijnGouwelijn-West op te 
delen in een eerste en een tweede fase (Fase 1 en Fase 2). Achterliggende gedachte is 
dat met het opstellen van de TracØnota/MER in twee fasen, de hoeveelheid onderzoek 
beperkt kan worden doordat niet alle alternatieven en varianten even gedetailleerd 
uitgewerkt hoeven worden.  
 
De fasering komt in het kort neer op het volgende: 
- In de TracØnota/MER RijnGouwelijn-West Fase 1 (welke reeds is gepubliceerd) zijn 

het nut en de noodzaak van de RijnGouwelijn-West aangetoond. In deze 
TracØnota/MER zijn zes alternatieve tracØs nader onderzocht. Van de zes 
onderzochte alternatieven zijn er twee overgebleven, welke het meest in 
aanmerking kwamen om in de tweede fase nader te worden uitgewerkt (zie 
hoofdstuk 2 voor een verdere omschrijving).  

- In de TracØnota/MER RijnGouwelijn-West Fase 2 zijn de twee alternatieven op een 
gedetailleerder niveau uitgewerkt. Er is onderzoek gedaan naar de inrichting en 
vormgeving van het wegprofiel en mogelijk noodzakelijke aanvullende 
(verkeers)maatregelen. De twee alternatieven zijn daarbij aangevuld met een aantal 
varianten.  

 
De TracØnota/MER RijnGouwelijn-West Fase 2 is opgedeeld in een Hoofdrapport en 
een viertal achtergrondrapporten: 
• Achtergrondrapport Milieueffecten; 
• Achtergrondrapport Alternatieven en Varianten; 
• Achtergrondrapport Investeringskosten; 
• Achtergrondrapport Vervoerwaarde en Exploitatie. 
 
Voorliggend document betreft het Achtergrondrapport Vervoerwaarde en exploitatie. 
 
 

1.5 Leeswijzer Achtergrondrapport Vervoerwaarde en exploitatie 

In voorliggend Achtergrondrapport Vervoerwaarde en Exploitatie wordt voor de in 
onderzoek zijnde alternatieven en varianten ingegaan op de relevante verkeer- en 
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vervoereffecten (waaronder de vervoerwaarde, het gebruik, van de RijnGouwelijn) en op 
de exploitatie van de RijnGouwelijn.  
 
Hoofdstuk 2 gaat in op de afbakening van het onderzoek. Ingegaan wordt op het plan- 
en invloedsgebied, het zichtjaar, de te onderzoeken alternatieven en varianten en de 
beschrijving van de huidige situatie en autonome ontwikkeling van het plangebied.   
 
De onderzochte alternatieven en varianten voor de RijnGouwelijn-West komen aan bod 
in hoofdstuk 3.  
 
Ten behoeve van de vervoerwaardebepaling van de alternatieven en varianten is door 
de provincie Zuid-Holland een modelstudie uitgevoerd. De uitgangspunten bij deze 
modelstudie worden toegelicht in hoofdstuk 4.  
 
In hoofdstuk 5 volgt een beschrijving van het relevante beleidskader en wordt kort 
stilgestaan bij de huidige situatie en autonome ontwikkeling voor wat betreft verkeer- en 
vervoer in de regio.  
 
Hoofdstuk 6 bevat de effectbeschrijving, gebaseerd op de resultaten van de 
vervoerwaardeberekeningen. Het hoofdstuk sluit af met de beoordeling van de effecten, 
waarbij gefocust is op de RijnGouwelijn-West corridor. 
 
Hoofdstuk 7 behandelt de uitgangspunten en resultaten van de exploitatieberekeningen 
(kosten en opbrengsten) voor de RijnGouwelijn.  
 
Hoofdstuk 8 bevat een overzicht van de leemten in kennis.  
 
In hoofdstuk 9 is een overzicht van de gehanteerde bronnen opgenomen.  
 
Hoofdstuk 10 geeft uitleg bij de gehanteerde begrippen. 
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2 AFBAKENING EN HUIDIGE SITUATIE EN AUTONOME ONTWIKKELING  

2.1 Inleiding 

Dit hoofdstuk gaat in op het plan- en invloedsgebied voor de RijnGouwelijn-West, de 
keuze om deelgebieden toe te passen, de in het MER te onderzoeken alternatieven en 
de huidige situatie en autonome ontwikkeling.  
 
 

2.2 Plangebied, invloedsgebied en deelgebieden 

2.2.1 Plangebied 

Het plangebied omvat het gebied waarbinnen de infrastructurele oplossingen voor de 
realisatie van de RijnGouwelijn-West worden gezocht. Het plangebied kan op 
hoofdlijnen worden aangeven als het gebied langs de N206 bij Valkenburg, de stedelijke 
gebieden van Katwijk en Noordwijk, en het open gebied tussen Katwijk en Noordwijk. 
Het plangebied is feitelijk weergegeven in figuur 2.1 via de tracering van de diverse 
alternatieven en varianten. 
 

2.2.2 Invloedsgebied  

Het invloedsgebied omvat het gebied waarbinnen de effecten van aanleg en 
aanwezigheid van de RijnGouwelijn-West merkbaar zijn. Dit gebied omvat daarmee 
minstens het plangebied, maar de praktijk wijst uit dat ook een daaromheen gelegen 
zone effecten ondervindt van een project. De omvang van deze effectzone hangt af van 
het (milieu)thema. Elk thema verschilt in aard en omvang van uitstraling van de diverse 
effecten. De exacte invloedsgebieden worden daarom per (milieu)thema vastgesteld.  
 
Qua vervoerwaarde is gekeken naar de beide lijnen van de RijnGouwelijn, te weten de 
lijn Gouda-Katwijk en Leiden-Noordwijk. Tevens zijn de effecten in de omgeving van 
deze lijnen beschouwd (zie tevens figuur 4.1 in hoofdstuk 4). 
 

2.2.3 Deelgebieden 

In dit MER is gekozen om deelgebieden te onderscheiden, om zo een specifiekere 
effectbepaling en effectvergelijking mogelijk te maken. De te onderscheiden 
deelgebieden zijn (zie tevens figuur 2.1): 

� deelgebied 1: Valkenburg; 
� deelgebied 2: Katwijk; 
� deelgebied 3: Tussengebied tussen Katwijk en Noordwijk; 
� deelgebied 4: Noordwijk.  

 
Het onderscheid in deelgebieden is voor de aspecten vervoerwaarde en exploitatie 
minder relevant dan bij de overige in het MER beschouwde aspecten, omdat het 
vervoerwaarde en exploitatie worden bepaald door de gehele lijn.  
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Figuur 2.1 Deelgebieden 

 
 
 

Deelgebied 4:  
Noordwijk 

Deelgebied 3: 
Tussengebied 

Deelgebied 2:  
Katwijk 

Deelgebied 1:  
Valkenburg 
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2.3 Te onderzoeken alternatieven  

2.3.1 Het nulalternatief  

Bij het nulalternatief wordt uitgegaan van het niet aanleggen van de RijnGouwelijn-West. 
Het nulalternatief bestaat uit de huidige situatie en de autonome ontwikkeling en dient 
als referentiekader voor de beschrijving van effecten van de lightrailalternatieven.  
 
Voor de studie geldt als basisjaar de feitelijke fysieke situatie in het plangebied op 1 
januari 2006. Dit basisjaar zal beschouwd worden als de huidige situatie. Voor de 
autonome ontwikkeling en voor de weergave en de beoordeling van de effecten is als 
planjaar 2020 vastgesteld.  
 
Concrete plannen binnen en in de directe omgeving van het plangebied die na 
december 2006 zijn uitgevoerd of vastgesteld, maken bij de beoordeling van de 
milieueffecten onderdeel uit van de autonome ontwikkeling en niet van de huidige 
situatie. 
 
In de paragrafen 2.4 en 2.5 worden de huidige situatie respectievelijk de autonome 
ontwikkelingen in het plangebied beschreven. 
 

2.3.2 De lightrailalternatieven 

In de TracØnota/MER worden twee lightrailalternatieven met een aantal bijbehorende 
varianten onderzocht. In hoofdstuk 3 van dit rapport zijn alle alternatieven en varianten 
uitgebreid beschreven.  
 
 

2.4 Huidige situatie plangebied 

Het plangebied van de RijnGouwelijn-West ligt aan de westzijde van de Randstad, 
globaal tussen de rijksweg A44 bij Oegstgeest en de Noordzeekust. Het gebied ligt 
voornamelijk binnen de gemeentes Katwijk en Noordwijk. 
 
In het plangebied zijn de Noordzeekust, de duingebieden en de Oude Rijn de 
belangrijkste landschappelijke elementen. Het gebied heeft zich ontwikkeld aan de hand 
van de landschappelijke structuren van de duingebieden, strandwallen en strandvlaktes. 
De belangrijkste verkeersverbinding is de provinciale weg N206, die vanaf de A44 bij 
Leiden naar Katwijk loopt en verder richting Noordwijk. 
 
Binnen de gemeente Katwijk zijn historische woonkernen van Valkenburg, Rijnsburg, 
Katwijk a/d Rijn en Katwijk aan Zee met elkaar verbonden tot ØØn agglomeratie. De 
kleinschaligheid van het totale woongebied is karakteriserend is voor de totale 
gemeente.  
 
Noordwijk bestaat uit twee woonkernen, Noordwijk-Binnen en Noordwijk aan Zee, 
waartussen een groene tussenzone (het middengebied) gelegen is. Langs de 
gemeentegrens van Katwijk en Noordwijk zijn diverse bedrijventerreinen en 
glastuinbouwgebieden gelegen.  
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2.4.1 Valkenburg 

Valkenburg heeft een bestaande woonkern van circa 4.000 inwoners, en ligt ten 
noorden van de N206 aan de Oude Rijn. Ten zuiden van de N206 ligt hier het 
voormalige marinevliegkamp Valkenburg, dat als toekomstige bouwlocatie is 
aangemerkt. Ten zuidoosten van Valkenburg liggen er tussen de Oude Rijn, het 
Valkenburgse Meer en het marinevliegkamp een tweetal kassengebieden, de Zijlhoek 
en De Woerd. 
 

2.4.2 Katwijk  

Katwijk bestaat uit drie woondelen, Katwijk aan Zee, Katwijk a/d Rijn en de ten noorden 
van de Oude Rijn gelegen naoorlogse wijken Hoornes en Rijnsoever. Daarnaast heeft 
Katwijk een tweetal bedrijventerreinen, Katwijkerbroek en �t Heen. �t Heen is een 
grootschalig bedrijventerrein ten noordoosten van de Oude Rijn en de N206.  In geheel 
Katwijk wonen circa 40.000 inwoners. 
 
Katwijk aan Zee is ontstaan als vissersdorp aan de Noordzee, en heeft tot de dag van 
vandaag nog zijn invloeden hiervan in de visserij. De Boulevard en het strand langs de 
Noordzee hebben een belangrijke badplaatsfunctie. In de historische kern ligt ook het 
winkelcentrum. Katwijk aan Zee is gebouwd op duingrond.  
 
Katwijk a/d Rijn is ontstaan als een lintbebouwing langs de Oude Rijn, voorheen met 
een agrarische achtergrond. Hedendaags is het vooral ontwikkeld als een woongebied. 
Katwijk a/d Rijn wordt doorsneden door de N206.  
 
Ten zuiden van Katwijk ligt het duingebied Meijendel en Berkheide, wat zich uitstrekt tot 
aan Den Haag langs de kust. Het gebied is aangemerkt als natuurgebied. Ten noorden 
van Katwijk, tot aan Noordwijk, liggen de Coepelduynen die eveneens zijn aangemerkt 
als natuurgebied. 
 
Vanaf de N206 heeft Katwijk op hoofdlijnen drie belangrijke invalswegen in oost-west 
richting richting de Boulevard, te weten de Hoorneslaan, de Zeeweg en de Westerbaan. 
De Westerbaan sluit hierbij momenteel aan op de Koningin Julianalaan, en vervolgt via 
de Boslaan richting de Boulevard. In noord-zuid richting zijn de Biltlaan en de Kon. 
Julianalaan belangrijke ontsluitingswegen. 
 

2.4.3 Rijnsburg 

De woonkern Rijnsburg met circa 15.000 inwoners, ligt ingeklemd tussen de Oude Rijn, 
de A44 en het Oegstgeesterkanaal. In Rijnsburg is de glastuinbouw bepalend voor de 
lokale economie, vooral ook met de aanwezigheid van de veiling FloraHolland, ØØn van 
de grootste veilingen in Nederland. De veiling is gelegen tegen de A44 aan, de 
glastuinbouwgebieden liggen met name ten noorden van het Oegstgeesterkanaal 
aangrenzend aan de gemeentes Noordwijk en Teylingen. De belangrijkste 
verbindingswegen zijn de Rijnsburgerweg, de Brouwersstraat, Noordwijkerweg en de 
Sandtlaan. 
 
Ook al doet de RijnGouwelijn de kern van Rijnsburg niet direct aan (Rijnsburg valt buiten 
het plangebied), toch is de positie van Rijnsburg in het geheel van de gemeente Katwijk 
van belang voor het inzicht op het totale netwerk van openbaar vervoer.  
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2.4.4 Noordwijk 

Noordwijk aan Zee is ontstaan als vissersdorp in de duinen aan de Noordzee. 
Tegenwoordig is Noordwijk aan Zee vooral een mondaine badplaats waarin toerisme, 
hotels en congresbezoek belangrijke economische pijlers zijn. De zuidkant van 
Noordwijk aan Zee bij de Koningin Astrid Boulevard is met name het rustieke deel, met 
woonbebouwing van villawijk de Zuid. Het noordelijke gedeelte bij de Koningin 
Wilhelmina Boulevard is gelegen bij de winkelstraat Hoofdstraat, en omvat het oude 
vissersdorp, het toeristische kerngebied en een woongebied. 
 
Noordwijk-Binnen is ontstaan als een lintdorp op een strandwal achter de duinen. De 
historische kern rondom de Voorstraat is beschermd dorpsgezicht. Naast de dorpskern 
ligt het landgoed Offem als natuurgebied. 
 
Rondom Noordwijk zijn de omliggende gebieden in gebruik voor de bollenteelt als 
onderdeel van de Bollenstreek. Ten noorden en ten zuiden van Noordwijk zijn langs de 
kust de duingebieden Coepelduynen en Kennemerland-zuid gelegen, tevens 
natuurgebieden. 
 
Tegen de bebouwingscontour van de gemeente Katwijk aan liggen het bedrijventerrein 
�s-Gravendijck, de ruimtevaartorganisatie ESA Estec en de zwakzinnigenzorginstelling 
Willem van den Bergh. 
 
De belangrijkste ontsluitingen van Noordwijk zijn vanaf de N206 met een viertal 
invalswegen, de Herenweg, Beeklaan, Van Berckelweg en de Gooweg. Vanuit 
Noordwijk-Binnen lopen een drietal hoofdwegen richting de kust; de Beeklaan, de Van 
de Mortelstraat en de Northgodreef, die het groene middengebied doorkruisen. Tussen 
de dorpskernen van Noordwijk-Binnen en Noordwijk aan Zee is ook een ontsluitingsweg 
gelegen, de Nieuwe Zeeweg. 
 
 

2.5 Autonome ontwikkelingen  

Binnen het plangebied spelen een groot aantal autonome ontwikkelingen van diverse 
woonwijkontwikkelingen, nieuwe bedrijventerrein, nieuwe infrastructuur, sport en 
recreatie. De reeds geplande ruimtelijke ontwikkelingen zijn in deze TracØnota/MER als 
autonome ontwikkeling meegenomen.  
 

2.5.1 Ruimtelijke ontwikkelingen 

Binnen de gemeentes Katwijk en Noordwijk zijn diverse ruimtelijke ontwikkelingen 
gepland. In figuur 2.2 zijn de belangrijkste ontwikkelingen weergegeven.  
 
De gemeentes Katwijk groeit naar verwachting de komende jaren uit tot een 
agglomeratie met circa 80.000 inwoners. Noordwijk groeit naar circa 30.000 inwoners. 
Totaal geeft dit een woongebied van circa 110.000 inwoners.  
 
Katwijk is een integraal onderdeel van het project As Leiden Katwijk. De As Leiden 
Katwijk is ØØn van de top 10 projecten van het Zuidvleugelprogramma 2010-2019 en 
heeft als doel een geconcentreerde realisatie van verstedelijking van de Leidse regio, 
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zodat de open gebieden open blijven en de gewenste ruimtelijke ontwikkeling van de 
regio mogelijk wordt gemaakt.  
 
Figuur 2.2 Overzicht van de belangrijkste ruimtelijke ontwikkelingen in (omgeving van) het 
plangebied  
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Het is een initiatief van de provincie Zuid Holland en de Regio Holland Rijnland om een 
aantal gemeenschappelijke doelen te realiseren op het gebied van leefbaarheid, 
ruimtelijke kwaliteit, infrastructuur, woningbouw en economische ontwikkeling. Een groot 
deel van de autonome ontwikkelingen binnen Katwijk maken onderdeel uit van deze 
verstedelijkingsopgave. Vooral rondom de knoop Leiden West met het bioscience park 
Leeuwenhoek in Leiden, en de bebouwingsopgave voor het marinevliegkamp 
Valkenburg, maken onderdeel uit van de As Leiden Katwijk.  
  
Doelstelling voor het marinevliegkamp Valkenburg is het ontwikkelen van een 
internationaal aantrekkelijk woongebied (zoals ook aangemerkt in de Nota Ruimte), ook 
wel genoemd als Nieuw Valkenburg. Naast woningbouw moet er plaats zijn voor 
recreatie, natuur, landschap, ecologie en landbouw, dit alles van een hoge kwaliteit. In 
de TracØnota/MER RijnGouwelijn-West Fase 2 is ten aanzien van de woningbouw 
uitgegaan van de bouw van 5.000 woningen. 
 
Rond de knoop Leiden West wordt verder door de gemeente Oegstgeest Nieuw 
Rhijngeest ontwikkeld. Dit betreft een woningbouwgebied van circa 2.000 nieuwe 
woningen, en een uitbreiding van het bioscience park Leeuwenhoek in Leiden. De 
gemeente Katwijk ontwikkelt de woonwijken Duyfrak (800 woningen in Valkenburg) en 
Frederiksoord Zuid (circa 310 woningen in Rijnsburg). Langs de oevers van de Oude 
Rijn worden ook diverse parkgebieden ingericht. 
 
Belangrijkste nieuwbouwwijken in de gemeentes Katwijk een Noordwijk betreffen verder 
het project Duinvallei (600 woningen), Haringkade en Prins Hendrikkanaal (totaal circa 
775 woningen), Rijnsoever-Noord (435 woningen), Offem-Zuid (400 woningen), 
Bronsgeest (600 woningen) en diverse ontwikkelingslocaties in Rijnsburg. 
 
Overige belangrijke ontwikkelingen zijn het bedrijven- en glastuingebied in Rijnsburg 
(Klei-Oost en Trappenberg-Kloosterschuur), het spacebusiness park bij ESA Estec en 
diverse natuur en recreatiegebieden (natuurgebied Hoogewegpolder en diverse 
sportparken) 
 

2.5.2 Infrastructurele projecten 

Naast de ruimtelijke ontwikkelingen spelen een aantal infrastructurele projecten een rol 
in de autonome ontwikkeling. Bij de diverse alternatieven en varianten van de 
RijnGouwelijn-West kunnen deze projecten een belangrijke rol spelen. 
 
RijnGouwelijn-Oost 
De RijnGouwelijn is een nieuwe regionale lightrailverbinding tussen Gouda, Alphen a/d 
Rijn, Leiden en de kust bij Katwijk en Noordwijk. Het oostelijke deel van de 
RijnGouwelijn loopt van Gouda tot Oegstgeest bij het transferium �t Schouw bij de A44. 
Tussen Gouda en Zoeterwoude maakt de RijnGouwelijn gebruikt van het bestaande 
spoor, waarna het tracØ door de Leidse binnenstad heenrijdt naar station Leiden 
Centraal. Vanaf Leiden centraal volgt het tracØ door het kennispark en biosciencecluster 
Leeuwenhoek, waarna deze eindigt bij het transferium. In totaal is het traject van Oost 
36 kilometer lang, met in totaal 22 haltes.  
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De RijnGouwelijn-Oost en West worden als integraal project gezien. In deze TN/MER 
wordt de RijnGouwelijn-Oost daarom als autonome ontwikkeling gezien 
 
RijnlandRoute 
De RijnlandRoute (RLR) is een nieuwe autoverkeersontsluiting in oost west richting in 
de Leidse agglomeratie. Het doel van de RijnlandRoute is de verbetering van de 
verkeersdoorstroming door een capaciteitsuitbreiding tussen Katwijk, de A44 en de A4. 
Het tracØ van de Rijnlandroute is nog niet bekend en besluitvorming heeft nog niet 
plaatsgevonden. Globaal is al wel een voorkeurstracØ aangegeven, waarbij de 
bestaande N206 vanuit Katwijk tot de A44 gevolgd wordt, en daarna parallel aan de A44 
aansluit op een tracØ ten zuiden van Leiden en door Voorschoten naar de A4.  
 
Bij de inpassing van deze nieuwe verbinding zal worden voldaan aan de kwaliteitseis 
ten aanzien van de verkeersafwikkeling en zal de nieuwe en/of aan te passen 
weginfrastructuur op een maatschappelijk verantwoorde wijze worden ingepast.  
 
Definitieve besluitvorming over de RijnlandRoute dient nog plaats te vinden. Bij het 
bepalen van de milieueffecten en de investeringskosten is daardoor in deze 
TracØnota/MER geen rekening gehouden met de Rijnlandroute. Bij het bepalen van de 
inpassing van de lightrailverbinding en de vervoerwaardestudie is het effect van een 
eventuele aanleg van de Rijnlandroute wel meegenomen.  
 
Ontsluiting Nieuw Valkenburg 
Ontwikkelingslocatie Nieuw Valkenburg met 5.000 nieuwe woningen zal in de autonome 
ontwikkeling goed ontsloten dienen te worden via weginfrastructuur, openbaar vervoer 
en andere vervoerwijzen. Voor de autoverkeersontsluiting wordt nu rekening gehouden 
met twee nieuwe ongelijkvloerse aansluitingen op de N206 / RijnlandRoute, en de 
bestaande toegangsweg via de 1e Mientlaan naar de N441. De ongelijkvloerse 
aansluitingen zijn gepland ter hoogte van de Torenvlietlaan en de Broekweg. De 
inpassing van de RijnGouwelijn-West, alsook van de ontsluitingen zelf, dienen in 
afstemming op elkaar ingepast te worden.  
 
Verlengde Westerbaan Katwijk 
In Katwijk zijn al geruime tijd plannen om de bestaande Westerbaan te verlengen 
richting de Meeuwenlaan, om zodoende een zuidelijke hoofdontsluitingsroute te creºren 
waarbij het Bosplein wordt ontzien van doorgaand autoverkeer. De plannen zijn echter 
door de Raad van State verworpen, waarmee voorlopig geen zicht is op realisatie van 
het project.  
 
Voor de autonome situatie is bij de inpassing van de RijnGouwelijn-West is wel rekening 
gehouden met een eventuele inpassing van een verlengde Westerbaan. Bij de bepaling 
van de andere effecten is de verlengde Westerbaan niet meegenomen. 
 
Ontsluiting Rijnfront Oegstgeest op N206  
Ter hoogte van het transferium bij de A44 wil de gemeente Oegstgeest een aansluiting 
van het toekomstige bedrijvenpark Rijnfront maken op de N206. De wijze van de 
toekomstige definitieve ontsluiting op de N206 is vanwege de diverse planvormingen 
van de RijnlandRoute nog onbekend; echter houdt men in de planvorming nu aan een 
tijdelijke ontsluiting van Rijnfront op de N206 middels een halve aansluiting uit de 
richting Leiden, welke deels onderlangs de Torenvlietbrug loopt. In de TracØnota/MER is 
de tijdelijke ontsluiting van Rijnfront aangehouden als autonome ontwikkeling. 
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Verlengde Biltlaan Katwijk 
Ter ontsluiting van het spacebusiness park in Noordwijk en de woonwijk Rijnsoever-
Noord in Katwijk is een nieuwe ontsluitingsweg gepland. Deze verlengde Biltlaan loopt 
vanaf de Krom in Katwijk naar de �s-Gravendijckseweg in Noordwijk. Ter hoogte van de 
kruising Biltlaan en de Krom is een rotonde gepland, alsook een rotonde bij een toegang 
van de wijk Rijnsoever-Noord. In de TracØnota/MER is uitgegaan van de aanleg van 
deze weg. 
 
Zeejachthaven Katwijk aan Zee 
In Katwijk gaan al geruime tijd ideeºn op om ter hoogte van de uitwatering van de Oude 
Rijn een zeejachthaven aan te leggen. In 2008 voert de gemeente Katwijk een 
haalbaarheidsstudie uit naar de eventuele komst hiervan. Gezien er nog geen 
besluitvorming is over dit project, is in deze TracØnota/MER geen rekening gehouden 
met de eventuele komst van een zeejachthaven.  
 
Rotonde Drieplassenweg � Parklaan Katwijk aan Zee 
In Katwijk aan Zee is ter hoogte van de nieuwbouw bij het Zeehospitium een rotonde 
gepland bij de Drieplassenweg en de Parklaan. De rotonde dient de nieuwbouw te 
ontsluiten, alsook een verkeersveiligere inrichting van het bestaande kruispunt te geven. 
 
Kustversterking Katwijk 
In Katwijk aan Zee loopt de primaire waterkerende linie niet geheel langs de Boulevard; 
bij het centrum van Katwijk aan Zee loopt deze primaire kering als een uitsnede door de 
bestaande bebouwing heen. Als gevolg hiervan wonen ongeveer 3.000 mensen in 
Katwijk aan Zee �buitendijks�. 
 
Onderzoek heeft uitgewezen dat over twintig jaar in extreme omstandigheden 
problemen kunnen ontstaan in Katwijk met de primaire waterkering. Zodoende hebben 
het Hoogheemraadschap van Rijnland, de provincie Zuid-Holland en Rijkswaterstaat het 
initiatief genomen om de primaire waterkering bij Katwijk te versterken; en het risico 
voor de �buitendijkse� bebouwing in Katwijk aan Zee te verminderen. In de jaren 2008 en 
2009 wordt een definitief plan opgesteld voor de versterking van de kust bij Katwijk: het 
Versterkingsplan.  
 
In de TracØnota/MER RijnGouwelijn-West Fase 2 is in afstemming met de 
waterbeheerder ten aanzien van de kustverdediging voor de inpassing van de 
RijnGouwelijn-West uitgegaan van een �dijk in duin� variant. Hierbij wordt er een relatief 
lage vaste kern (een dijk) voor de Boulevard gebouwd, met daarvoor en overheen en 
duinpakket. De duinen worden zeewaarts ook verbreed. Deze variant is eenzelfde 
oplossing als recent in Noordwijk aan Zee is aangelegd.  
 
De �dijk in duin� variant is bij de inpassing van de RijnGouwelijn-West langs de 
Boulevard als autonome situatie aangehouden. Het traject waar de dijk in duin 
gerealiseerd wordt, is aangehouden tussen het Vuurbaakplein en de Koningin 
Wilhelminastraat. 
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Figuur 2.3 Impressie �dijk in duin� variant 
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3 BESCHRIJVING ALTERNATIEVEN EN VARIANTEN 

3.1 Inleiding 

In dit hoofdstuk wordt een nadere beschrijving gegeven van de alternatieven en de 
varianten voor de RijnGouwelijn-West. 
 
Een uitgebreidere beschrijving van de alternatieven en varianten wordt gegeven in het 
Achtergrondrapport Alternatieven en varianten.  
 
 

3.2 Alternatieven 

In de MER 2e fase zijn twee alternatieven onderzocht: 
 

• Een alternatief waarbij het tracØ van de N206 wordt gevolgd tot aan Katwijk en 
vervolgens door de bebouwde kom van Katwijk richting Noordwijk loopt 
(alternatief 1); 

• Een alternatief waarbij het tracØ van de N206 langs Katwijk wordt gevolgd tot 
aan Noordwijk (alternatief 2). 

 
Beide alternatieven kennen een aantal varianten. In een aantal gevallen komen de 
varianten bij beide alternatieven voor en soms gelden de varianten maar voor ØØn van 
de alternatieven.  
 

3.2.1 Beschrijving Alternatief 1 

Alternatief 1 start bij het transferium �t Schouw in Oegstgeest als verlenging van de 
RijnGouwelijn-Oost, die uit de binnenstad van Leiden en het kennispark Leeuwenhoek 
komt. Ter hoogte van de A44 ligt het tracØ aan de noordzijde van de N206. 
 
Vanaf het transferium wordt de RijnGouwelijn gebundeld met de provinciale weg N206 
langs Valkenburg richting Katwijk tot aan de N441 (Wassenaarseweg). Het tracØ kruist 
bij de Torenvlietbrug de Oude Rijn. Bij Valkenburg zijn twee haltes gepland voor de 
ontsluiting van de bestaande kern van Valkenburg en voor Nieuw Valkenburg. 
 
Bij Katwijk aan de Rijn volgt het tracØ vanaf de N441 de Westerbaan en de Koningin 
Julianalaan richting het gemeentehuis. Het tracØ ligt hier aan de westzijde van de 
nieuwe woonwijk Zanderij. Ter hoogte van de Zanderij en ten zuiden van het Bosplein 
zijn twee haltes gepland.  
 
Bij het gemeentehuis van Katwijk splitst het tracØ in een lijn naar Katwijk aan Zee, en 
een lijn richting Noordwijk. Bij het splitsingspunt is een halte voorzien. 
 
Voor het tracØ richting Katwijk aan Zee volgt het tracØ de Zeeweg, de Tramstraat en de 
Koningin Wilhelminastraat richting de Boulevard. Bij de Boulevard buigt het tracØ 
richting het zuiden en volgt de route langs de Boulevard naar het eindpunt bij het 
Vuurbaakplein. Haltes zijn voorzien ter hoogte van de Meeuwenlaan, in de Tramstraat, 
op de Boulevard ter hoogte van het Zeeplein, en bij het eindpunt Vuurbaakplein.  
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Figuur 3.1 Verloop alternatief 1 
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Het tracØ richting Noordwijk volgt de Koningin Julianalaan en de Biltlaan in Katwijk in 
noordelijke richting naar de ESA Estec, waarna het tracØ de route vervolgt via de 
Zwarteweg. Het tracØ kruist de Oude Rijn bij de Julianabrug in Katwijk. Ter hoogte van 
de Hoorneslaan, De Krom en de ESA Estec zijn haltes gepland. Langs de Zwarteweg is 
een halte gepland nabij de �Willem van den Bergh� stichting en het bedrijventerrein �s-
Gravendijck. 
 
In Noordwijk volgt het tracØ de Zwarteweg, Herenweg, Nieuwe Offemweg en de 
Gooweg tot aan de kruising met de Van de Mortelstraat. Ter hoogte van de Beeklaan en 
de Schiestraat zijn haltes gepland. 
 
Bij de Gooweg buigt het tracØ af richting Noordwijk aan Zee, en volgt in westelijke 
richting de Van de Mortelstraat, Van Panhuysstraat en de Quarles van Uffordstraat. Ter 
hoogte van de Gooweg, Weteringkade en de Duinweg zijn haltes voorzien. Bij het 
Vuurtorenplein is een eindhalte mogelijk in de Quarles van Uffordstraat. 
 

3.2.2 Alternatief 2 

Alternatief 2 heeft als kenmerk dat de RijnGouwelijn-West over een grotere lengte de 
provinciale weg N206 blijft volgen dan alternatief 1. Hiermee ontstaat een kortere en dus 
snellere route naar Noordwijk. Vanaf het transferium is het eerste deel tot aan de N441 
hetzelfde als bij Alternatief 1, met twee haltes ter hoogte van Valkenburg.  
 
Vanaf de N441 blijft de RijnGouwelijn-West de N206 volgen tot aan de Zeeweg, langs 
de nieuwe woonwijk Duinvallei, waar een splitsing tussen de route naar Katwijk aan Zee 
en Noordwijk wordt gemaakt. Het splitsingspunt ligt hiermee oostelijker bij de N206. Ter 
hoogte van de Molentuinweg, en bij het splitsingspunt zijn haltes voorzien. 
 
Richting Katwijk aan Zee volgt het tracØ de Zeeweg, de Tramstraat en de Koningin 
Wilhelminastraat richting de Boulevard. Bij de Boulevard buigt het tracØ richting het 
zuiden en volgt de route langs de Boulevard naar het eindpunt bij het Vuurbaakplein. 
Haltes zijn voorzien ter hoogte van de Koningin Julianalaan, de Meeuwenlaan, in de 
Tramstraat, op de Boulevard ter hoogte van het Zeeplein, en bij het eindpunt 
Vuurbaakplein.  
 
Het tracØ richting Noordwijk volgt de N206 en de Helmbergweg tot aan de Herenweg. 
Ter hoogte van de Hoorneslaan is een halte gepland bij het bedrijventerrein �t Heen. Bij 
het bedrijventerrein �s Gravendijck is ook een halte voorzien. 
 
In Noordwijk volgt het tracØ de Herenweg, de Nieuwe Offemweg en de Gooweg tot aan 
de kruising met de Van de Mortelstraat. Ter hoogte van de �s-Gravendijckseweg, de 
Beeklaan en de Schiestraat zijn haltes gepland. 
 
Bij de Gooweg buigt het tracØ af richting Noordwijk aan Zee, en volgt in westelijke 
richting de Van de Mortelstraat, Van Panhuysstraat en de Quarles van Uffordstraat. Bij 
het Vuurtorenplein is het eindpunt voorgesteld. Ter hoogte van de Gooweg, 
Weteringkade en de Duinweg zijn haltes voorzien.  
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Figuur 3.2 Verloop alternatief 2 
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