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Namens de Stuurgroep RijnlandRoute bied ik u een tweetal documenten aan, te weten de
Maatschappelijke Kosten Baten Analyse (MKBA) en de nut- en noodzaaknotitie getiteld
"RijnlandRoute, verbinding van belang®. Met deze documenten wordt de MKBA-fase van de
planstudie van het project RijnlandRoute afgesloten en kan het project een aanvang maken met
de vervolgfase van de milieueffectrapportage (Project-m.e.r.). Voor een goed begrip van beide
documenten hecht ik eraan u middels deze brief een nadere toelichting e verschaffen.

Voorkeurstracé

Op basis van de MKBA heeft de Stuurgroep zich uitgesproken voor een voorkeurstracé dat nader
dient te worden uitgewerkt in een m.e.r.-procedure. it voorkeurstrace laopt vanaf de A4 via de
gemeente Voorschoten ten zuiden van de bebouwde kom van Leiden (het N11-West tracé), en
vervalgens zoveel mogelijk gebundeld met de A44 en de N206 naar Katwijk. De Stuurgroep
verbindt hieraan de voorwaarde dat in het vervoig van de planstudie een uiterst zorgvuldige
inpassing van dit voorkeurstracé wordt bereikt. Voor het totale tracé is, gelet op de nabijheid van
(toekomstige) stedeiijke gebieden en het bijzondere belang van de groene bufferzone, zeer grote
aandacht voor inpassing een vereiste. Vanwege de doorsnijding van Voorschoten heeft de
Stuurgroep een voorkeur voor een ondergrondse variant aldaar. De geboorde variant spreekt de
stuurgroep bijzonder aan. De Stuurgroep is ermee hekend dat voor de gemeente Voorschoten
uitsluitend een ondergrondse variant aanvaardbaar is.

4n aanvulling hierop heeft de Stuurgroep tevens uitgesproken dat de uitwisseling met de Ad44
zoveel mogelijk dient plaats te vinden op of nabij de Knoop Leiden-West, om de groene buffer
nabij Maaldrift zoveel mogelijk te ontzien, Daarbij dient er tegelijk een goede doorstroming en

staonDenHaeg GSis  afwikkeling van het noord-zuidverkeer op de Ad4 plaats te vinden én van het oost-westverkeer

het tien minuten Jopen.
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van en naar de Rijnlandroute. Om nieuwe landschapsdoarsnijdingen te beperken voor het
gedeeite tussen de A44 en Katwilk, kiest de Stuurgroep RijnlandRoute verder voor een tracé dat
ten oosten van het Valkenburgse Meer loopt. Tenslotte zal in het vervolg van de planstudie de
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nodige aandacht uit moeten gaan naar aansiuitingen voor Leiden Centrum, Valkenburg en
Nieuw-Rhijngeest Zuid, de optimale inpassing van de aansluiting met de A4, het zovee! mogelijk
tegengaan van verkeershinder voor de woonwijk Stevenshof en het beperken van
barrierewerking van de N206 tussen Oud en Nieuw Valkenburg. De stuurgroep realiseert zich dat
er een relatie bestaat tussen verschillende van deze aspecten, zoals het toepassen van
tunneivarianten en de (on)mogelijkheden om aansiuitingen te realiseren. Met betrekking tot de
aansluiting van de RijnlandRoute op de A4 zal een nader ontwerpatelier plaatsvinden.

MKBA

De planstudie van het project RijnlandRoute wordt uitgevoerd conform het deor de Stuurgroep
RijnlandRoute en GS vastgestelde Plan van aanpak. Nadat de Verkenning in 2005 is afgerond, is
het vervalg van de planstudie opgedeeld in twee fasen: a. trechtering van de tracé-alternatieven
in een MKBA, en b. gedetailleerd vervolgonderzoek in een Project-m.e.r. In de MKBA zijn een
achttal fracé-alternatieven voor het verbsteren van bestaande en ontwikkelen van nisuwe
infrastructuur vergeleken. Het doel van de MKBA is het bieden van een evenwichtig
afwegingskader voor de bepaling van een voorkeurstracé voor de Project-m.e.r. Op 30 oktober ji
heeft de Stuurgroep RijnlandRoute besloten de MKBA te accepteren als voldoende basis voor
bepaling van de tracévoorkeur.

Trechtering tracés

De tracé-alternatieven die tot het zogenaamde Korte Viiet tracé behoren, in de MKBA
opgenomen als de tracé-alternatieven 6 tot en met 8, krijgen van de Stuurgroep niet de voorkeur;
zij dienen af te vallen. De reden hiervan is dat de verkeers- en civieltechnische complexiteit van
deze tracés erg hoog is, waarbij er met name op dient te worden gewezen dat het Knooppunt
Leiden West een complete reconstructie zal moeten ondergaan en is het risicoprofiel hoger. Ten
opzichte van de N11 West tracés zijn de kosten van alternatief 6 ruim twee keer zo hoog en van
de alternatieven 7 en 8 zelfs bijna drie maal zo hoog. Overigens stemt de vertegenwoordiger van
de Gemeente Voorschoten in de Stuurgroep er niet mee in dat het Korte Viiet tracé afvalt. Hij
erkent dat de kosten hoger zijn, maar stelt dat positieve lesfbaarheids- en milieueffecten
hiertegen opwegen.

Trace-aliernatief 4, de zogenaamde Buitenom-variant, correspondeert voor het racédesl tussen
de A4 en de A44 weliswaar ook met het N11-West tracé, maar vervolgt daarna zuidelijk van het
Valkenburgse Meer om aansiuitend het thans open gebied ten noorden van Wassenaar te
doorsnijden. Dit tracé voldoet daarmee niet aan de wens van de Stuurgroep om nisuwe
landschapsdoorsnijdingen westelifk van de A44 te vermijden en de ruimte voor de groene buffer
zo maximaal mogelijk te houden en valt daarmee af. Dit geldi ook voor de andere varianten ten
zuiden van het Valkenburgse Meer ('Over de locatie' en Zijlhosk).

De keuze van de Stuurgroep voor het N11-West tracé betekent dat van de 8 tracé-alternatieven
zoals die in de MKBA zijn opgenomen, in de Project-m.e.r. in ieder geval de tracé-alternatieven 1,
2, 3 en 5 nadere uitwerking zullen krijgen. Daarnaast zal worden gekeken naar varianten die in
het zoekgebied liggen van de tracé-alternatieven 1, 2, 3 en 5 maar niet in de scope van de MKBA
waren opgenomen, zoals de Korte bypass OWN-variant uit de Valk-studie. QOok zal een nieuw








