MEERJARENVISIE GEDRAGSBEINVLOEDING 2008-2010
RPV RIJNSTREEK
Waarom gedragsbeïnvloeding binnen verkeersveiligheid?

In 2004 is de Nota Mobiliteit (2004-2020) verschenen. In deze nota staan de landelijke kaders met betrekking tot verkeersveiligheid omschreven. Een permanente verbetering van de verkeersveiligheid blijft centraal staan. Verkeersveiligheid blijft topprioriteit! Verkeersveiligheid is door toenemende mobiliteit niet vanzelfsprekend. Regio’s moeten blijven investeren in verkeersveiligheid.
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Figuur 1:
Integrale aanpak Duurzaam Veilig

Een integrale en gedragsbeïnvloedende aanpak (mens, voertuig en weg) volgens de principes van Duurzaam Veilig blijft uitgangspunt: mensen zijn feilbaar en kwetsbaar. Circa 98% van de ongevallen gebeurt nog steeds door menselijk falen (bron: Nederlands Instituut voor Verkeersveiligheid). Gedragsbeïnvloedende maatregelen zullen in de periode tot 2010 circa 40% van de beoogde verkeersveiligheidswinst voor hun rekening moeten nemen. Deze maatregelen dienen door de regio's te worden uitgewerkt.

Gedragsbeïnvloeding in de RPV Rijnstreek
De mens en gedragsbeïnvloedende maatregelen zijn het aangrijpingspunt binnen de Regionale Projectgroep Verkeersveiligheid (RPV) Rijnstreek. Sinds de oprichting van de RPV wordt binnen de RPV aan de volgende projecten samengewerkt:

· Thema schoolgaande jeugd: startcampagne "Scholen zijn weer begonnen", ondersteuning verkeersouders, uitvoering verkeersexamens / bromfietscursussen en verkeersleerkracht.
· Thema ouderen: organisatie rijvaardigheidstrainingen (BROEM-ritten) en opfriscursussen.

· Thema handhaving: communicatie rondom projecten op het gebied van helm- en gordelplicht, roodlicht negatie, alcohol, snelheid en bromfiets.
Waarom een meerjarenvisie en –plan gedragsbeïnvloeding 2008-2010?

In het verleden werden jaarlijks de resultaten en de activiteiten van de RPV opgenomen in een werkplan. Vanaf 2005 wordt gewerkt met driejarige, zogenaamde meerjarenvisies gedragsbeïnvloeding. Om de volgende redenen is gekozen voor deze aanpak:

1. Om te komen tot een meer effectieve regionale in plaats van lokale aanpak van de gedragsbeïnvloeding. Het meerjarenplan vormt de basis voor de komende jaren. Een meer effectieve regionale aanpak is hard nodig omdat, ondanks het halen in de Rijnstreek van de doelstelling van 25% minder verkeersdoden en ziekenhuisgewonden, een verkeersslachtoffer gemiddeld circa € 200.000 voor de maatschappij kost (bron: SWOV, 2001).

2. Om aan gedragsbeïnvloedende projecten en activiteiten een meer structureel ofwel continue karakter (3 jaar) te geven in plaats van een jaarlijks karakter (1 jaar). Een structureel karakter geeft meer 'zekerheid' aan de uitvoerders van gedragsbeïnvloedende activiteiten en leidt tot meer effectiviteit. Bovendien gaat Duurzaam Veilig Verkeer uit van een structurele gedragsbeïnvloeding tot 2010 met een ‘opbrengst’ van 40% minder slachtoffers.

3. Bij het ROV Zuid-Holland kan in het kader van BDU Gedragsbeïnvloeding subsidie (50-75%) voor de periode 2008-2010 worden verkregen. Het bestuurlijk vaststellen van een regionaal meerjarenplan of -visie is vanuit het ROV vereist om in aanmerking te komen voor gelden uit de BDU.

Naast de RPV Rijnstreek stellen alle andere RPV's binnen Zuid-Holland driejarige meerjarenplannen of -visies op.

Welke meerjarenvisie heeft de RPV Rijnstreek?

Op basis van de genoemde redenen om te komen tot een meerjarenvisie kan de visie van de RPV kan samenvattend als volgt worden geformuleerd:

Het stimuleren van verschillende verkeersdeelnemers binnen de regio Rijnstreek tot verkeersveilig gedrag, waarbij wordt gewerkt volgens de principes van Duurzaam Veilig   Verkeer en gestreefd naar een bijdrage in een daling van het aantal regionale slachtoffers.

Op basis van de visie wordt gestreefd naar een permanente gedragsbeïnvloeding van verschillende verkeersdeelnemers: van 0 tot 80 jaar. De thema-indeling toont deze permanente beïnvloeding binnen de Rijnstreek:

1. voorschoolse educatie (0-4 jaar)

2. schoolgaande jeugd (4-18 jaar);
3. handhaving (18-50 jaar);
4. ouderen (boven de 50 jaar).
In de begroting wordt het budget verdeeld over deze thema’s. Een inzicht in de regionale projecten wordt in de hiernavolgende samenvatting per thema gegeven.
Voorschoolse educatie

Het betreft hier het project Jongleren. Begroot is 8.000 euro.
Structuur School op Seef
De RPV wil de komende jaren 2008-2010 werken aan een goede structuur op het gebied van gedragsbeïnvloeding binnen het primair onderwijs. Mede op basis van de behoefte aan scholen wil de RPV met verkeerseducatie meer regionaal aan de slag. De huidige aanpak is vooral lokaal en van tijdelijke aard. Centraal binnen deze structurele aanpak staat het opbouwen van een regionaal netwerk voor praktische verkeerseducatie binnen het primair onderwijs vanaf 2005. Belangrijke actoren binnen deze structuur zijn:

· de verkeersleerkracht;
· verkeersouders;
· schoolbegeleidingsdienst;
· projectleider vanuit de RPV.

De voordelen van de structurele aanpak verkeerseducatie zijn bij een goede invoering als volgt:

· verkeersleerkracht verzorgt op uniforme wijze de praktische verkeerseducatie op een aantal basisscholen in de regio;

· minder benodigde ambtelijke inspanning voor verkeerseducatie primair onderwijs;

· een grote groep regionale leerlingen binnen het primair onderwijs leert zelfstandig en veilig te bewegen in het verkeer;

· regio voert zijn zorgplicht uit op het gebied van praktische verkeerseducatie.

De totale kosten voor de regionale structurele aanpak worden tussen 2008 en 2010 jaarlijks geraamd op € 90.000.
Projecten School op Seef
Naast de structuur binnen de verkeerseducatie in het primair onderwijs is het van belang dat er ook projecten worden uitgevoerd. Hierbij zijn de volgende projecten binnen de Rijnstreek geselecteerd:
· schoolthuisroute (1 school per jaar);

· veilig fietsen (5 scholen per jaar);

· startcampagne “De scholen zijn weer begonnen” (2 scholen per jaar).

De totale kosten voor regionale projecten binnen het primair onderwijs worden tussen 2008 en 2010 geraamd op € 12.000.
Structurele aanpak verkeerseducatie voortgezet onderwijs

Het voortgezet onderwijs is een belangrijke doelgroep binnen de verkeersonveiligheid. Veel slachtoffers in de Rijnstreek (46 slachtoffers in 2003) vallen binnen deze doelgroep. De RPV wil meer gaan inzetten op gedragsbeïnvloeding in het voortgezet onderwijs. De kosten worden tussen 2008 en 2010 geraamd op jaarlijks € 25.000. De kosten zijn geraamd voor begeleiding door de schoolbegeleidingsdienst, stimuleren schoolcontactpersonen en uitvoering van projecten binnen het voortgezet onderwijs (bijv. bromfietscursus).
Ouderen en verkeer

Binnen dit thema zijn de afgelopen jaren de projecten rijvaardigheidstrainingen en opfriscursussen succesvol gebleken. Vanuit ouderen is er een behoefte aan deze activiteiten. Voor 2008 tot en met 2010 zijn rijvaardigheidsritten voor 50-plussers en opfriscurssen begroot. De kosten bedragen jaarlijks € 11.000.

Handhaving en voorlichting
De activiteiten op het gebied van handhaving en voorlichting worden in 2008-2010 op hetzelfde ambitieniveau voortgezet als in de afgelopen jaren. Een lager ambitieniveau is gelet de verrichte inspanningen en kosten in de afgelopen jaren niet acceptabel. Kosten zijn geraamd voor de aanschaf van campagneborden, uitvoering van campagneacties en de aanschaf van een snelheidsinformatiepanelen. Het jaarlijkse budget bedraagt €15.000. 
Begroting meerjarenplan 2008-2010
Hierna wordt de totale begroting van de RPV voor 2008 tot en met 2010 gegeven. Voor de subsidiëring van de regionale gedragsbeïnvloedende projecten wordt voor de periode 2008 tot en met 2010 gebruik gemaakt van aanwezige provinciale subsidiegelden in het kader van de BDU, onderdeel gedragsbeïnvloeding.

BDU gedragsbeïnvloeding

Gedeputeerde Staten kunnen aan de RPV Rijnstreek subsidie verstrekken

voor
:

a. activiteiten op het gebied van planvorming gericht op gedragsbeïnvloeding;

b. activiteiten op het gebied van onderzoek en evaluatie gericht op gedragsbeïnvloeding;

activiteiten op het gebied van educatie en training van 0-25 jarigen gericht op gedragsbeïnvloeding;

d. activiteiten op het gebied van educatie en training voor de overige leeftijdscategorieën

gericht op gedragsbeïnvloeding ;

e. activiteiten op het gebied van communicatie en publiciteit gericht op gedragsbeïnvloeding;

f . verkeersvoorzieningen ter ondersteuning van de activiteiten zoals genoemd in sub a tot en

met sub e;

g. door de RPV's uitgevoerde ondersteunende activiteiten.

In tabel 1 zijn de maximale financiële bijdragen vanuit de BDU gedragsbeïnvloeding voor de RPV weergegeven:

	Activiteiten op het gebied van:
	Maximale bijdrage per project per jaar

	Planvorming
	50%

	Onderzoek en evaluatie
	50%

	Structurele aanpak educatie 4-12 jarigen (primair onderwijs)
	75%

	Structurele aanpak educatie 12-18 jarigen (voortgezet onderwijs)
	75%

	Educatie en training
	50%

	Communicatie en publiciteit
	50%


Tabel 1:
subsidiepercentages BDU gedragsbeïnvloeding

Begroting

Op basis van de meerjarenvisie is een totale financiële begroting gemaakt over de komende jaren 2008 tot en met 2010. In tabel 2 is een overzicht van de kosten van de activiteiten van de RPV opgenomen, de te verwachten subsidies uit de BDU en de inleg van de RPV zelf.
	Activiteiten
	kosten
	Subsidie BDU
	Bijdrage RPV

	Voorschoolse educatie

Structuur School op Seef
Projecten School op Seef
Voortgezet onderwijs

Ouderen

Handhaving en voorlichting
	8.000
90.000

12.000

25.000

11.000

15.000
	6.000
67.500

9.000

18.750

5.500

7.500
	2.000
22.500

3.000

6.250

5.500

7.500

	TOTAAL
	161.000
	114.250
	46.750


Tabel 2:
Overzicht projectkosten RPV 2008-2010
De bijdrage voor Alphen, Jacobswoude, Nieuwkoop en Rijnwoude aan de RPV is op grond van deze begroting berekend op 7100 euro per jaar. Er wordt jaarlijks 18.350 geput uit de reserve.
� Zie Verordening BDU, 29 JUNI 2006.
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