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1 Inleiding

In deze Nota van Beantwoording en Wijziging zijn de zienswijzen en beschouwingen op de concept Ov-visie Holland Rijnland “Schakels in het ZuidvleugelNet” samengevat en beantwoord door het Dagelijks Bestuur van het samenwerkingsorgaan Holland Rijnland. 

De concept OV-visie is op 20 november 2008 vastgesteld door het Dagelijks Bestuur en vrijgegeven voor de formele zienswijzenprocedure. De concept OV-visie Holland Rijnland heeft van 15 december 2008 tot en met 15 maart 2009 ter inzage gelegen.

De samenvatting van de zienswijzen en beschouwingen zijn in deze nota voorzien van een antwoord. Indien de zienswijze of beschouwing leidt tot aanpassing van de concept OV-visie, is dat aangegeven. De aanpassingen zelf zijn beschreven in het laatste deel van deze nota: de Nota van Wijzigingen Hoofdstuk 3.
2 Zienswijze en beschouwingen: samenvatting en reacties
In dit hoofdstuk zijn de samenvattingen van de zienswijzen en beschouwingen opgenomen en is een onderverdeling gemaakt in:

· 2.1 Overheden

· 2.2 Maatschappelijke organisaties, belangengroeperingen en verenigingen

2.1 Overheden

2.1.1 Gemeente Hillegom

a. De beoogde verlegging van de busroute van de Leidsestraat/N 208 naar de Van Goghsingel / Garbialaan wordt afgewezen. De voorgestelde route is ongeschikt voor busverkeer. 

Antwoord: 

De route van Goghsingel / Garbialaan zal in de definitieve OV-visie niet meer als alternatief genoemd worden. Daarvoor in de plaats zal worden aangegeven dat de route via de Leidsestraat / N208 congestievrij moet worden. 
Beschouwing leidt tot wijziging. 
b. In de OV-visie wordt (nagenoeg) geen aandacht besteed aan het milieuaspect. In de definitieve OV-visie moet de relatie met het klimaatprogramma 2008-2012 en het actieprogramma luchtkwaliteit 2007-2010, die door de regio zijn vastgesteld, worden gelegd. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
2.1.2 Gemeente Kaag en Braassem

a. Het grondgebied van de voormalige gemeente Jacobswoude zijn de buslijnen en knooppunten niet meegenomen in de OV-visie. 

Antwoord: 
De nota wordt op dit punt aangepast. Alkemade zal overal worden vervangen door Kaag en Braassem. De ontsluiting van Woubrugge en Hoogmade zal worden omschreven in paragraaf 5.4. In de OV-visie is vanaf het begin een groter gebied in ogenschouw genomen dan het grondgebied van de gemeenten in Holland Rijnland. Het opnemen van de lijnvoering in dit gebied past probleemloos in de OV-visie. 
N.B. In de Regionale Structuurvisie (RSV) wordt op de kaarten de gehele gemeente Kaag en Braassem opgenomen als onderdeel van Holland Rijnland. Het plangebied echter, wordt gehandhaafd waarmee het zich voor de gemeente beperkt tot het voormalige Alkemade. Het argument daarvoor is dat de integratie van deze gemeente zorgvuldig dient te worden voorbereid, inclusief de discussies over sectorale dossiers als RIS/RIF, woonruimteverdeling en Woonvisie. Onder andere over deze dossiers zal uitvoerig worden gesproken. Mogelijk leidt dit tot een addendum op de RSV met een visie over het grondgebied van de voormalige gemeente Jacobswoude. Ten tweede komt in de inleiding van de RSV de fusie ter sprake.  
Beschouwing leidt tot wijziging. 
b. Op lokaal niveau dienen bushaltes goed bereikbaar te zijn en frequent (min. eens per half uur) aangedaan worden. Aansluiting van lokale lijnen op regionale lijnen is een zorg. 

Antwoord: 


In bijlage 4 wordt voor het onderliggend net aangegeven:

Frequentie in de spits ieder half uur, daarbuiten tenminste één keer per uur, bij voldoende 

vraag vaker. Goede aansluitingen van het onderliggend net op HOV- en HR-net.

Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd en is afhankelijk van de definitieve routes van de RGL en HR-lijnen. De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Precieze invulling van het aanvullend lijnennet zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering, door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. 
In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is. 

Beschouwing leidt tot wijziging. 
c. Het is wenselijk om in de nabije toekomst Braassemerland aan te takken op het OV-netwerk. 

Antwoord: 


Hierin is in de OV-visie voorzien (paragraaf 5.4). 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
d. In de OV-visie worden geen uitspraken gedaan over de kostenverdeling. De financiële gevolgen voor de gemeente zijn niet te overzien. De gemeente maakt een voorbehoud voor wat betreft de financiële bijdrage. 

Antwoord: 

Na vaststelling van de OV-visie wordt een uitvoeringsprogramma uitgewerkt. Onder meer de financiële gevolgen per uit te voeren project zijn hier onderdeel van. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
2.1.3 Gemeente Katwijk

a. De zorg wordt geuit over de ontwikkeling van de frequenties van het onderliggend lijnennet, met name in het gebied dat niet direct grenst aan de RGL. Doordat ten opzicht van de huidige lijnvoering een aantal kruisende lijnen vervalt of wordt omgelegd en de frequentie van een aantal te handhaven lijnen wordt verminderd, is er risico van een kwaliteitsvermindering van het totale systeem ten opzichte van de huidige situatie. Afhankelijk van de tracékeuze van de RGL moet nog worden aangegeven welke aanvullende OV-lijnen (bus) noodzakelijk of gewenst zijn. 
Antwoord: 
Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd en is inderdaad afhankelijk van de definitieve routes van de RGL en HR-lijnen. De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Precieze invulling van het aanvullend lijnennet zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen.
In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
b. Voorkomen moet worden dat de reistijd van Katwijk naar Den Haag gaat toenemen. Een naadloze aansluiting van de lijnvoering van de RGL op de busverbinding naar Den Haag (lijnen 88 en 89) is een harde voorwaarde. 
Antwoord: 
De snelste verbinding Katwijk - Den Haag CS gaat via een overstap op Leiden CS. De nadruk zal dan ook liggen op een goede treinaansluiting. Met name voor andere bestemmingen in Den Haag dan het centraal station, kan de bus een snellere verbinding zijn. Bij het Transferium Leiden West, zal gestreefd worden naar een optimale aansluiting van de RGL op busverbindingen naar Den Haag. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
c. De gemeente pleit voor het handhaven en eventueel zelfs uitbreiden van de lijnvoering door het werk- / industriegebied ‘t Heen. Hierbij moet tevens de bereikbaarheid van het noordelijker gelegen bedrijventerrein Klei-Oost betrokken worden. Gevraagd wordt om een buslijn door ‘Heen en eventueel verder op te nemen als feeder op de RGL (halte Hoornesplein). 
Antwoord: 

Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Invulling zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden in relatie met de RijnGouwelijn en het HR-net. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen.
In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
d. De lijnvoering van lijn 41 in de OV-visie loopt in Katwijk vanaf de Rijnstraat/ Zeeweg naar de N206 in noordelijke richting. Dit is niet mogelijk omdat er momenteel geen aansluiting van de Rijnstraat/Zeeweg op de N206 in deze richting is. (Bij de planvorming N206/Duinvallei worden overigens de huidige aansluiting van en de lokale wegen op de provinciale N206 onder de loep genomen.)

Antwoord: 

De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Invulling te zijner tijd door de vervoerder in relatie met de RijnGouwelijn en het HR-net. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is. De kaart en detailkaart worden aangepast waarbij lijn 41 tevens via knooppunt Katwijk Raadhuis zal rijden.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
e. In de normering van de afstand tot haltes wordt onvoldoende rekening gehouden met ouderen en minder mobiele mensen. Door de grotere afstand tussen de haltes van de RGL en het vervallen en verleggen van een aantal lijnen, neemt het deel van de gemeente dat buiten de norm van 400 m. toe. Dit is voor de gemeente niet acceptabel. 
Antwoord: 

Om het openbaar vervoer te kunnen laten concurreren met de auto zijn langere loopafstanden voor HOV- en HR-lijnen (niveau 2) onvermijdelijk. Voor het onderliggend net (niveau 3) geldt een norm van 400 meter. In de tabel in hoofdsuk 4 staan de gemiddelde halte-normen in Nederland vermeld. Holland Rijnland gaat uit van kleinere halteafstanden, zoals vermeld in de bijlagen 2, 3, en 4. Dit wordt toegevoegd aan de tekst bij de tabel in hoofdstuk 4. 
De weergegeven lijnvoering van het onderliggende net is indicatief. Invulling te zijner tijd door de vervoerder in relatie met de HOV-lijnen en het HR-net. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
f. De gemeente wil graag de locatie Duinvallei toevoegen als zoekoptie voor een categorie 3 knooppunt. 
Antwoord: 

Katwijk Raadhuis, Nieuwbouwlocatie Valkenburg en Transferium A44 zijn in de OV-visie genoemd als categorie 3 knooppunten met een overstap tussen de RijnGouwelijn en het onderliggende net. De mogelijkheid voor een alternatief knooppunt ter hoogte van Duinvallei wordt in de OV-visie opgenomen.  
Beschouwing leidt tot wijziging. 
g. De gezamenlijke regionale visie – aangevuld met de plaatselijke voorkeuren en eisen – moeten aanleiding zijn om het programma van eisen voor de concessie, steviger in te zetten. Katwijk is van mening dat gemeenten in de regio met deze OV-visie bij de provincie kunnen aandringen op een grotere invloed van de gemeenten op de dienstregeling. De gemeente gaat er van uit dat de OV-visie deel zal uitmaken van het pakket aan eisen en inlichtingen dat bij de aanbesteding aan aanbieders ter beschikking wordt gesteld. 

Antwoord: 

Het standpunt van de gemeente wordt onderschreven. De OV-visie wordt na vaststelling door het Algemeen Bestuur aangeboden aan de provincie Zuid Holland. De provincie wordt nadrukkelijk gevraagd om de OV-visie op te nemen in het pakket van eisen en inlichtingen dat bij de aanbesteding aan de aanbieders ter beschikking wordt gesteld. Wij zetten ons onder meer in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In dit kader vindt reeds overleg plaats met de Provincie Zuid-Holland. De concept OV-visie is tijdens de periode van zienswijzen aan de verschillende vervoersmaatschappijen aangeboden. Met enkele vervoerders zijn aanvullende gesprekken geweest.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
2.1.4 Gemeente Leiden 
a. Voor de HOV-verbindingen Leiderdorp – Leiden en Leiden – Zoetermeer kan nog geen voorkeurstracé worden bepaald. uitbreiding van het HOV-netwerk zal zorgvuldig in ruimte en tijd worden ingepast, in verband met andere grote infrastructuurprojecten die op stapel staan.
Antwoord:

In de OV-visie worden meerdere routevarianten genoemd. Na het onderzoek van de gemeente naar de verkeers- en vervoerkundige aspecten van het openbaar vervoer, in samenhang met de Leidse structuurvisie, het Programma Binnenstad en de verkeerscirculatie kan de lijnvoering definitief worden uitgewerkt.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

b. De gemeente verzoekt om een actieplan op te nemen (hoofdstuk 8) voor het verbeteren van de treindienst naar Utrecht, zoals dat ook in hoofdstuk 5.3. beschreven is. 
Antwoord: 

In een snelle en frequente regionale verbinding naar Alphen aan den Rijn wordt voorzien door de RijnGouwelijn. De treinverbinding heeft daarom vooral een bovenregionale functie en valt daarmee buiten de scoop van de actieplannen. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

c. Naast Leiden Centraal is de Leidse binnenstad een belangrijke bestemming. Dit komt op dit moment onvoldoende naar voren in de OV-visie.

Antwoord: 

Vraag a en c hangen met elkaar samen. In de OV-visie is in paragraaf 5.11 een aanzet gemaakt wat betreft de ontsluiting van het centrum. Pas na het genoemde onderzoek kan de lijnvoering definitief worden uitgewerkt.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
d. Een uitwerking van het onderliggend busnet (niveau 3) is noodzakelijk. De provincie 
Zuid-Holland hanteert als uitgangspunt dat niemand er qua maximale loopafstand naar adequaat openbaar vervoer op achteruit mag gaan. Dat moet Holland Rijnland ook eisen met aandacht voor de aansluiting op HOV en HR (niveau 2)
Antwoord: 
Uitgangspunt in de OV-visie is dat voor het onderliggend net 90% van de woningen binnen 400 meter van een halte moet zijn gelegen. Dat zal ongeveer overeenkomen met de huidige situatie. Een norm waarbij ‘niemand er … op achteruit mag gaan’ is verstarrend. Soms betekent een verbetering voor de groep een verslechtering voor een individu. De aansluiting van niveau 3 op niveau 2 (HOV en HR) en niveau 1 is van groot belang (zie bijlage 4). De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen.
In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
2.1.5 Gemeente Leiderdorp 
a. De gemeente verzoekt om een actieplan op te nemen (hoofdstuk 8) voor het verbeteren van de treindienst naar Utrecht, zoals dat ook in hoofdstuk 5.3. beschreven is. 
Antwoord: 

In een snelle en frequente regionale verbinding naar Alphen aan den Rijn wordt voorzien door de RijnGouwelijn. De treinverbinding heeft daarom vooral een bovenregionale functie en valt daarmee buiten de scoop van de actieplannen. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging.
b. Een uitwerking van het onderliggend busnet (niveau 3) is noodzakelijk. De provincie 
Zuid-Holland hanteert als uitgangspunt dat niemand er qua maximale loopafstand naar adequaat openbaar vervoer op achteruit mag gaan. Dat moet Holland Rijnland ook eisen met aandacht voor de aansluiting op HOV en HR (niveau 2)
Antwoord: 
Uitgangspunt in de OV-visie is dat 90% van de woningen binnen 400 meter van een halte moet zijn gelegen. Dat zal ongeveer overeenkomen met de huidige situatie. Een norm waarbij ‘niemand er … op achteruit mag gaan’ is verstarrend. Soms betekent een verbetering voor de groep een verslechtering voor een individu. De aansluiting van niveau 3 op niveau 2 (HOV en HR) en niveau 1 is van groot belang (zie bijlage 4). De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen.
In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
c. Wij willen u met klem verzoeken om een goede OV-ontsluiting van het Leiderdorps gebied ten zuiden van de A4 door een busverbinding hiernaartoe op te nemen in de OV-visie.

Antwoord: 

De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is. 

Er zal op basis van paragraaf 5.12 tenminste een niveau 4 ontsluiting moeten worden geboden. In paragraaf 5.11 worden reeds concrete oplossing benoemd voor de ontsluiting van het gebied.  
Beschouwing leidt tot wijziging. 
d. De afstanden tot haltes nemen toe. Door de verbetering van het openbaar vervoernetwerk zal de totale reistijd minder zijn, maar toch is het van belang dat rondom de belangrijke haltes goede voorzieningen worden geplaatst. Het betreft hier met name fietsenstallingen. Wij verzoeken u om het belangrijke aspect van voor- en natransport niet te vergeten bij de nadere uitwerking.
Antwoord:

In het actieplan haltes en knooppunten (paragraaf 8.10) wordt reeds stilgestaan bij het begrip ‘ketenmobiliteit’. In de verdere uitwerking van de routes is dit een belangrijk aandachtspunt.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
e. De gemeente Leiderdorp vraagt speciale aandacht voor de status van de OV-visie. Zij zouden graag zien dat Holland Rijnland in overleg met de provincie Zuid-Holland nader gestalte geeft aan de voorwaarden voor de concessieverkrijger, daarbij uitgaande van het in de OV-visie neergelegde.
Antwoord:

Het standpunt van de gemeente wordt onderschreven. De OV-visie wordt na vaststelling door het Algemeen Bestuur aangeboden aan de provincie Zuid Holland. De provincie wordt nadrukkelijk gevraagd om de OV-visie op te nemen in het pakket van eisen en inlichtingen dat bij de aanbesteding aan de aanbieders ter beschikking wordt gesteld. In dit kader vindt reeds overleg plaats met de Provincie Zuid-Holland.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
f. De gemeente wijst op de reactie die is opgesteld door de Milieudienst West Holland. De MDWH vindt dat er in de OV-visie te weinig aandacht is besteed aan de milieucomponent en dan met name aan het klimaat- en luchtbeleid. In de OV-visie wordt (nagenoeg) geen aandacht besteed aan het milieuaspect. In de definitieve OV-visie moet de relatie met het klimaatprogramma 2008-2012 en het actieprogramma luchtkwaliteit 2007-2010, die door de regio zijn vastgesteld, worden gelegd. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
2.1.6 Gemeente Lisse

a. Handhaaf binnen de gemeente Lisse de streef-loopafstand van maximaal 400 meter op doorgaande busverbindingen door de gemeente Lisse op de doorgaande lijn Leiden – Haarlem (HR 50). 
Antwoord: 

Om het openbaar vervoer te kunnen laten concurreren met de auto zijn langere loopafstanden voor HOV- en HR-lijnen onvermijdelijk. Voor de overige lijnen geldt een norm van 400 meter. Eventuele hiaten kunnen opgevangen worden in het aanvullend net. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

2.1.7 Gemeente Noordwijk 
a. De belangrijkste verbetering voor Noordwijk is gelegen in de verbindingen naar Schiphol/Amsterdam en Den Haag. In dat kader ligt de focus op een goede, hoogwaardige, snelle, directe, frequente en comfortabele verbinding met de stations Voorhout en Sassenheim.
Antwoord: 

Holland Rijnland is het daarmee eens. De reiziger krijgt volgens de OV-visie meer keuze opties. Naast de verbinding met de RijnGouweLijn en een overstap op Leiden CS, kan de reiziger ook kiezen voor HR-lijn 59 naar station Voorhout of Sassenheim.  
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

b. De zorg wordt geuit over de maatschappelijke functie van het openbaar vervoer. Niveau 4 is slechts in geringe mate uitgewerkt. Een badplaats als Noordwijk heeft behoefte aan vervoer op maat.
Antwoord: 
De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief en zal te zijner tijd door de vervoerder ingevuld worden. Invulling van het aanvullend lijnennet is onder andere afhankelijk van de definitieve routes van de RGL en HR-lijnen. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
c. Niveau 2 schommelt tussen twee gedachten in. 

Antwoord: 

Het primaat van niveau 1ligt bij het interregionale vervoer, waarbij niveau 1 vanzelfsprekend ook voor het regionale vervoer een belangrijke functie heeft. Bij niveau 2 gaat het om regionale vervoer met een sterk verbindend karakter. De vervoersvraag op de HR-lijnen is (nog) niet groot genoeg om in te zetten op Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV-)lijnen. Op termijn kunnen deze lijnen uitgroeien tot Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV-)lijnen. Bij niveau 3 is het ontsluitende karakter belangrijker dan de snelheid. In het huidige OV-netwerk is het onderscheid tussen niveau 2 en 3 nauwelijks herkenbaar.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

d. In niveau 3 ontbreekt de directe verbinding Noordwijk - Noordwijkerhout. 

Antwoord: 
De verbinding Noordwijk – Noordwijkerhout wordt geboden middels een overstap te Voorhout. Dit is het gevolg van de gekozen concentratie op hoofdassen. Daarmee is het mogelijk om met een hogere frequentie (en uiteindelijk sneller) te reizen. Er wordt  ieder kwartier een overstapverbinding geboden, tegenover de uurdienst van lijn 90 in de huidige situatie. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
e. Door het vervallen van enkele directe verbindingen ‘vallen ook reizigers buiten de bus’. Er moeten voor deze reizigers goede ov-alternatieven worden gecreëerd. Zij mogen niet de dupe worden van een net waar in de praktijk nog maar moet worden bewezen dat het beter zal functioneren.
Antwoord: 
De doorgaande verbindingen waarop gedoeld wordt, worden veelal slechts door een beperkte groep reizigers gebruikt. De OV-visie kiest ervoor om de inzet van middelen te concentreren op de grote reizigersstromen met groeipotentie. Inderdaad moet het nieuwe net zich nog bewijzen, maar ervaringen elders leren dat forse verbeteringen op de zware vervoerassen tot forse reizigersgroei leidt.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
f. Op basis van de thans voorliggende informatie over de RijnGouwelijn zet Noordwijk in  

    op een lightrailverbinding tot aan ESA/ESTEC Het vervolg zal in sterke mate afhangen 
    van de wijze waarop tevens gelijktijdig een hoogwaardige verbinding wordt   

    gerealiseerd tussen de stedenbaanstations Sassenheim, Voorhout en Noordwijk. 
    Nieuwe openbaar vervoerverbindingen zullen een onderdeel moeten uitmaken van een 
    netwerk.

Antwoord: 

Holland Rijnland gaat vooralsnog uit van een eindpunt van de RijnGouwelijn in Noordwijk centrum. Met de RGL-west wordt de zware vervoerrelatie Noordwijk – Leiden optimaal gefaciliteerd. De verbinding Noordwijk - Voorhout - Sassenheim is een van de zes zware verbindende lijnen (HR-lijnen) die uit kunnen groeien tot Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV-) lijnen. Deze verbinding vormt een belangrijk onderdeel van het netwerk. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

g. De gemeente Noordwijk is een voorstander van investeren tot verbetering van het 
     huidige openvaar vervoer (busnet). 

Antwoord: 
Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
2.1.8 Gemeente Noordwijkerhout

a. Een aantal rechtstreekse verbindingen vanuit Noordwijkerhout vervalt waaronder de verbinding van Noordwijkerhout met Noordwijk. Omdat 4x per uur een verbinding naar Voorhout wordt geboden met een overstap naar Noordwijk gaan wij akkoord met deze OV-visie. Belangrijk is dat deze ambitie wordt waargemaakt. Hetzelfde geldt voor het aandoen van de stations in Voorhout en Hillegom.
Antwoord:

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
b. Noordwijkerhout verzoekt om lijn 57 door te trekken naar Lisse. Dit zou passen binnen het Integraal Milieubeleidsplan van de gemeenten Noordwijkerhout, Lisse en Hillegom gezamenlijk. Onderzoek of deze lijn kan worden meegenomen in de ‘Bereikbaarheidsstudie Grensstreek’, Verkenning OV-corridor Bollenstreek – Schiphol/Amsterdam.
Antwoord:

Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen.  Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
Voor de verbinding van de Bollenstreek met Amsterdam en Schiphol zijn met name de lijnen HR59, HR60 en HR61 en station Sassenheim van belang. Te Voorhout en Hillegom biedt het ontsluitende net een overstap op de HR-lijnen en op de trein. Het reizigerspotentieel van Noordwijkerhout is te laag voor een HR-verbinding naast lijn 57/58. 
Uw opmerking wordt meegenomen in de Verkenning OV-corridor Bollenstreek-Schiphol, die onlangs door de regio in samenwerking met provincies Zuid Holland en Noord Holland en de Stadsregio Amsterdam is gestart. 
Beschouwing leidt tot wijziging. 
c. De financiële consequenties zijn voor de gemeenten nog onvoldoende concreet. De gemeente maakt derhalve een voorbehoud voor wat betreft de financiële bijdrage. 

Antwoord: 

Na vaststelling van de OV-visie wordt een uitvoeringsprogramma uitgewerkt. Onder meer de financiële gevolgen per uit te voeren project zijn hier onderdeel van. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

d. Noordwijkerhout is positief over het feit dat de sociale functie van het openbaar vervoer een plaats heeft gekregen in de OV-visie.
Antwoord:

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
e. In de OV-visie wordt (nagenoeg) geen aandacht besteed aan het milieuaspect. In de definitieve OV-visie moet de relatie met het klimaatprogramma 2008-2012 en het actieprogramma luchtkwaliteit 2007-2010, die door de regio zijn vastgesteld, worden gelegd. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt tot wijziging. 

2.1.9 Gemeente Oegstgeest

a. De beschrijving van niveau 3 moet verbreed worden, zodat ook bijvoorbeeld de huidige buslijn 28 daarin past. Alleen daarmee wordt voldaan aan de ambitie dat 90% van de woningen die niet zijn ontsloten door HOV- of HR-lijnen binnen 400 meter van een halte van het onderliggende net ter beschikking moeten hebben (bijlage 4 OV-visie). 
Antwoord: 

Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen.  Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is. Wij zullen in de OV-visie aangeven dat vanwege de eisen voor oppervlakte ontsluiting binnen Oegstgeest een aanvullende voorziening wenselijk is.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
b. Een beschrijving van innovatieve manieren hoe niveau 4 inzetbaar wordt, moet worden toegevoegd aan de OV-visie. 

Antwoord: 

De wijze waarop niveau 4 ingevuld wordt is geen onderdeel van de OV-visie. Er is sprake van een ander tijdsvenster. Aftstemming tussen het OV en het regionaal aanvullend vervoersysteem is echter wel vereist. In paragraaf 5.12 zal dit duidelijker tot uitdrukking worden gebracht.
Beschouwing leidt tot wijziging. 

c. De milieuparagraaf op pagina 21 moet worden uitgebreid met de doelstellingen ten aanzien van OV in het klimaatprogramma 2008-2012 en het actieprogramma luchtkwaliteit 2007-2010, die door de regio zijn vastgesteld. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
2.1.10 Gemeente Teylingen

a. De frequentieverhoging van Stedenbaan ten noorden van Leiden tot ten minste vier keer per uur is essentieel voor het bereiken van de in de OV-visie gestelde doelen. Dit speelt zeker voor de gemeente Teylingen waar bij twee stations (Voorhout en Sassenheim) drie HR-lijnen direct aansluiten op de trein. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
b. In de concept OV-visie worden de verbindingen op niveau 3 en 4 veel minder uitgewerkt. Met name vanwege de sociale functie van het openbaar vervoer zijn deze verbindingen van groot belang. Deze verbindingen vereisen een nadere concretisering.

Antwoord: 
In nivo 4 van de OV-visie speelt het Collectief Vraagafhankelijk Vervoer een belangrijke rol. Naast deze Wmo voorziening is het CVV nadrukkelijk een Openbaar Vervoer voorziening voor iedereen. Het vervoer rijdt zonder vaste dienstregeling maar op bestelling. Het vervoer kan vooral een welkome aanvulling zijn in gebieden waar maar een beperkt aantal reguliere buslijnen rijdt en op tijden dat het reguliere busvervoer óf nog maar een beperkt aantal ritten maakt óf na een bepaalde tijd helemaal niet meer rijdt. Te denken valt aan de weekeinden en avonduren. Via het CVV kan dan toch gebruik gemaakt worden een vorm van Openbaar Vervoer. op deze wijze is er sprake van dekking door OV van de hele regio. 

De provincie Zuid-Holland is voornemens het OV-deel van de regionale CVV-systemen in de reguliere OV-concessie te integreren. Daarmee krijgt de concessiehouder de vrijheid om voor bepaalde verbindingen óf een lijndienst, óf een Regiotaxi (halte – halte) in te zetten. Het is goed mogelijk dat overdag de noodzakelijke ontsluiting door een lijndienst (niveau 4) plaatsvindt en ’s avonds en in het weekend de Regiotaxi dit voor zijn rekening neemt.
Het ontsluitend en aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. Hier is bewust voor gekozen. Enerzijds omdat detaillering van niveau 3 en 4 pas zinvol is als de bovenliggende niveaus exact zijn vastgelegd en anderzijds omdat het wenselijk is dat de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in kan maken. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen.
De sociale functie van het OV zal in de inleiding van de OV-visie nadrukkelijker worden genoemd.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
c. In de concept OV-visie ontbreekt een analyse van de geschiktheid van het huidige ov-netwerk voor vervoer naar werk- en onderwijslocaties.

Antwoord: 
Aan de hand van de pendelgegevens heeft een beperkte analyse plaatsgevonden. Voor een meer gedetailleerde analyse ontbraken de gegevens. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

d. De gemeente Teylingen vindt het van groot belang dat de route van lijn 57/58 door Voorhout via de Schoutenlaan (i.p.v. via de Componistenlaan) loopt. Door een route via de Schoutenlaan wordt een groter deel van Voorhout ontsloten en halteert de bus direct bij het station. 
Antwoord: 
Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen.  Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is. 

Wij zullen in de OV-visie opnemen dat lijn 57/58 in Voorhout via twee routes rijden. Lijn 57 rijdt via de N444, Herenstraat en Schoutenlaan richting Noordwijkerhout. Lijn 58 via de Rijksstraatweg, Oosthoutlaan en Componistenlaan. Een overstappunt voor lijn 57/58 kan gemaakt worden nabij station Voorhout. Dit maakt ook een snelle overstap op de trein mogelijk. Het creëren van een goed overstappunt kan worden meegenomen als het stationsgebied wordt aangepakt. Overigens, zolang de route over de (verlengde) componistenlaan nog niet mogelijk is, is een route via de Jacoba van Beierenlaan geen alternatief. Deze weg is te smal om er een bus over te laten rijden. 
Beschouwing leidt tot wijziging. 

e. In de definitieve OV-visie moet de relatie met het klimaatprogramma 2008-2012 en
     het actieprogramma luchtkwaliteit 2007-2010, die door de regio zijn vastgesteld, 
     nadrukkelijk worden vastgelegd. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt tot wijziging. 

f. De financiële consequenties zijn voor de gemeenten nog onvoldoende concreet. De
     gemeente maakt derhalve een voorbehoud voor wat betreft de financiële bijdrage. 

Antwoord: 

Na vaststelling van de OV-visie wordt een uitvoeringsprogramma uitgewerkt. Onder meer de financiële gevolgen per uit te voeren project zijn hier onderdeel van. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
2.1.11 Gemeente Voorschoten 
a. De gemeente Voorschoten verzoekt om twee belangrijke functies van het OV nadrukkelijk in de OV-visie terug te laten komen: terugdringen van autogebruik en op lokaal niveau de bereikbaarheid en mobiliteit voor kwetsbare groepen te garanderen. 
Antwoord: 

Beide onderdelen worden in de OV-visie duidelijk belicht, maar zullen in de inleiding nadrukkelijker worden genoemd.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
b. De gemeente onderschrijft het belang van een directe route van lijn 45 maar meent dat dit niet ten koste mag gaan van het bedieningsniveau in de wijken. Er moet in de OV-visie meer aandacht worden besteed aan het onderliggende net. De gemeente heeft een kaartje bijgevoegd waarin een voorstel voor enkele kleine aanpassingen in de lijnvoering binnen Voorschoten wordt gedaan. 
Antwoord: 

De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Invulling te zijner tijd door de vervoerder, waarbij deze gehouden is aan de gestelde bedieningseisen. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
Beschouwing leidt tot wijziging. 

c. De gemeente Voorschoten vraagt aandacht voor de rechtstreekse bereikbaarheid van de ziekenhuizen in Leiderdorp en Leidschendam in de avonduren. 

Antwoord: 

De bereikbaarheid van ziekenhuizen is van groot belang. Een goede ontsluiting van het ziekenhuis in Leiderdorp is voorzien met de HOV-verbinding Meerlijn Noord. Een rechtstreekse verbinding kan gerealiseerd worden in het aanvullende net (niveau 3). Deze is niet tot in detail uitgewerkt in de OV-visie. Invulling te zijner tijd door de vervoerder. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
De bereikbaarheid van het ziekenhuis in Leidschendam valt in de OV-concessie van Stadsgewest Haaglanden. Wij zullen bij het de provincie en stadsgewest Haaglanden aandringen om de aansluiting in de twee concessies te optimaliseren. 
Beschouwing leidt tot wijziging. 

d. Om de mobiliteit van senioren te verbeteren zou een onderzoek gedaan kunnen worden naar de haalbaarheid van gratis openbaar vervoer voor senioren in de regio Holland Rijnland.

Antwoord: 
Gratis openbaar vervoer valt buiten de scoop van deze OV-visie. Diverse studies naar de haalbaarheid van gratis OV voor ouderen zijn reeds uitgevoerd. Gratis openbaar vervoer (voor 65-plussers) is geen doel op zich, maar een middel om andere doelstellingen te bereiken, bijvoorbeeld om de eenzaamheid tegen te gaan of inkomenssteun te verschaffen. Uit experimenten met gratis OV blijkt de eenzaamheid niet te verminderen door gratis OV. Indien gemeenten vanuit hun sociale beleid gratis OV willen verschaffen aan een deel van hun inwoners, dan kunnen zijn dat inkopen bij de vervoerder. Gemeenten als Nijmegen, Den Haag en Rotterdam doen dit ook. Wij vinden dat echter geen onderdeel van het regionale OV beleid.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

e. De gemeente Voorschoten geeft aan dat de Regiotaxi een forse kwaliteitsslag behoeft. 

Antwoord: 

In nivo 4 van de OV-visie speelt het Collectief Vraagafhankelijk Vervoer een belangrijke rol. Naast deze WMO-voorziening is het CVV nadrukkelijk een Openbaar Vervoer voorziening voor iedereen. Het vervoer rijdt zonder vaste dienstregeling maar op bestelling. Het vervoer kan vooral een welkome aanvulling zijn in gebieden waar maar een beperkt aantal reguliere buslijnen rijdt en op tijden dat het reguliere busvervoer óf nog maar een beperkt aantal ritten maakt óf na een bepaalde tijd helemaal niet meer rijdt. Te denken valt aan de weekeinden en avonduren. Via het CVV kan dan toch gebruik gemaakt worden een vorm van openbaar vervoer.Oop deze wijze is er sprake van dekking door OV van de hele regio. 

De provincie Zuid-Holland is voornemens het OV-deel van de regionale CVV-systemen in de reguliere OV-concessie te integreren. Daarmee krijgt de concessiehouder de vrijheid om voor bepaalde verbindingen óf een lijndienst, óf een Regiotaxi (halte – halte) in te zetten. Het is goed mogelijk dat overdag de noodzakelijke ontsluiting door een lijndienst (niveau 4) plaatsvindt en ’s avonds en in het weekend de Regiotaxi dit voor zijn rekening neemt. Er vindt op dit moment, los van de OV-visie, een studie naar de (toekomst van) de Regiotaxi plaats. In de vervolgfase van dit traject, ondermeer tijdens het schrijven van de bestekvoorwaarden, is er ruim aandacht voor de kwaliteit van het systeem.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

f. Er ligt een directe relatie met het OV-netwerk van Haaglanden. De gemeente Voorschoten bepleit een goede afstemming tussen beide netwerken. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens. Er zijn reeds contacten met het Stadsgewest Haaglanden en de provincie Zuid Holland  om het OV-netwerk tussen beide regio’s goed af te stemmen en nader uit te werken. Dit wordt opgenomen in Hoofdstuk 3 van de OV-visie. 
Beschouwing leidt tot wijziging. 

2.1.12 Gemeente Zoeterwoude

a. Bij de uitwerking van de HOV verbinding Leiden – Zoetermeer over de N206, moet aandacht worden besteed aan de bereikbaarheid, toegankelijkheid en veiligheid van de halte bij de Westeindseweg en de nieuwe halte bij de Dirk van Santhorstweg. 

Antwoord: 
Na vaststelling van de OV-visie wordt een uitvoeringsprogramma uitgewerkt. Bereikbaarheid, toegankelijkheid en veiligheid van (nieuwe) haltes wordt hierin opgenomen. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

b. In het ontsluitende busnet moet een OV-verbinding door Zoeterwoude-Dorp opgenomen worden. 

Antwoord: 
Zoeterwoude-Dorp ligt aan de HOV-lijn Meerlijn Zuid. Om het openbaar vervoer te kunnen laten concurreren met de auto zijn langere loopafstanden voor HOV- en HR-lijnen onvermijdelijk. Zoetwerwoude dorp kan wellicht in het aanvullend lijnennet worden opgenomen, maar in de OV-visie is dit niet gedetailleerd vastgelegd. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een aandachtspunt en onderdeel van de concessie-eisen. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
c. De op blz. 56 genoemde mogelijkheid om lijn 28 door te trekken naar Zoeterwoude-Rijndijk is een voorwaarde in plaats van een mogelijkheid. 

Antwoord: 
De lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Invulling te zijner tijd door de vervoerder. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.  De gewenste ontsluiting van Zoeterwoude- Rijndijk zal nadrukkelijker worden genoemd. 
Beschouwing leidt tot wijziging. 
d. Het is noodzakelijk dat er zowel vanuit Zoeterwoude-Dorp als vanuit Zoeterwoude- Rijndijk, ontsluitende lijnen rijden door de Breestraat in Leiden. 

Antwoord: 
Uitgegaan wordt van een lijn die de binnenstad van Leiden aandoet. Los van de OV-visie wordt er, in samenhang met het RijnGouwelijn tracé, gekeken naar de busroutes in- en rond de binnenstad van Leiden. Wij zetten ons in om betrokkenheid van de gemeenten bij de aanpassing van de lijnvoering door de vervoerder, op te laten nemen in de concessie-eisen. In de inleiding van de OV-visie wordt nadrukkelijker genoemd dat het onderliggend net indicatief is.
Beschouwing leidt tot wijziging.  
e. De relatie tussen de OV-visie en diverse milieuprogramma’s, zoals het Klimaatprogramma 2008-2012 en het actieprogramma Luchtkwaliteit 2007-2010, moeten nadrukkelijk in de OV-visie verwerkt worden. 

Antwoord: 

Holland Rijnland is het hiermee eens.

Beschouwing leidt tot wijziging. 

2.1.13 Gemeente Alphen aan den Rijn 

a. De gemeente vraagt zich af met wie het voorstel voor OV tussen Alphen aan de Rijn en Schiphol is afgestemd. 

Antwoord: 
De gemeente Alphen aan den Rijn is verschillende malen uitgenodigd voor informatiebijeenkomsten over de OV-visie. Daarnaast is de OV-visie is afgestemd met de provincie Zuid Holland. De OV-route tussen Alphen en Schiphol is overgenomen uit provinciale plannen. De vervolgmaatregelen zoals beschreven in de Corridorstudie N207 worden op initiatief van de provincie in samenwerking met o.a. Alphen aan den Rijn uitgewerkt. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
b. Voor de verbinding Alphen aan den Rijn – Schiphol wordt voorgesteld de capaciteit van interliner 370 (HR70) te vergroten door middel van het inzetten van gelede bussen. De gemeente vraagt zich af in hoeverre deze verwachting reëel is te noemen. 

Antwoord: 

De verwachting is gebaseerd op de vervoersvraag in de spits. Gelet de huidige vervoervraag in de spits is het niet denkbeeldig dat in de toekomst de concessiehouder op deze lijn materieel met meer zitplaatsen zal inzetten.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
c. Hoe verhouden deze verwachtingen zich tot het mogelijk vertrammen van de OV verbinding Alphen aan den Rijn – Schiphol en/of de huidige frequentie van de lijn? De mogelijkheid tot vertrammen wordt in de OV-visie niet genoemd. Wat is daarvan de reden? 

Antwoord: 

Verwacht wordt een verdere vervoergroei op deze verbinding, waardoor de frequenties toe zullen nemen. Op dit moment is er geen reden om aan te nemen dat binnen het tijdsbereik van de OV-visie de vervoervraag zo sterk zal stijgen dat vertrammen realistisch is. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
d. Is een gedeelte van het gereserveerde bedrag (€ 280 mln) ook bestemd voor aanpassingen in Alphen aan den Rijn? 

Antwoord: 

Nee, deze aanpassingen vallen buiten de OV-visie, maar maken deel uit van het regionale actieplan van de provincie Zuid-Holland.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
2.1.14 Rijnstreekberaad 
a. Op pagina 86 wordt voorgesteld busstroken aan te leggen tussen de Kruisweg in Woubrugge en Leimuiden ten behoeve van de doorstroming van het OV. In de huidige plannen en studies van de provincie Zuid Holland en de gemeenten is een vrije busbaan niet aan de orde. 
Antwoord: 
Voor een onbelemmerde doorstroming op de N207 achten wij busbanen noodzakelijk, doch het is wellicht mogelijk om ook op andere wijze de doorstroming van de bus te kunnen garanderen. Dat zal tijdens de verdere uitwerking aan de orde komen. Na vaststelling van de OV-visie wordt een uitvoeringsprogramma uitgewerkt. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

2.1.15 Stadsgewest Haaglanden 

a. De ambitie van 70% reizigersgroei is afhankelijk van diverse aannamen. Het stadgewest Haaglanden vraagt wat de gevolgen zijn als aan één of meer van de aannames (investeringsniveau, mate van doorstroming, faseringen tijdens de realisatie van werken en de frequenties) niet of niet geheel wordt voldaan. 
Antwoord:

Holland Rijnland heeft ambities met het OV. Een ambitie van 70% reizigersgroei is hoog, maar realiseerbaar. Het OV-gebruik in Holland Rijnland is op dit moment lager dan in de provincie Zuid-Holland gemiddeld. 70% groei betekent dat er een inhaalslag wordt gemaakt. Maar ook daarna is het OV-gebruik in Holland Rijnland niet hoger dan gemiddeld in de provincie. Holland Rijnland legt daarom veel belang bij het realiseren van de benodigde infrastructuur. Echter, als aan één van de aannames niet wordt voldaan, en deze niet door andere elementen wordt gecompenseerd, dan zal de prognose lager uitvallen.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
b. Het Stadsgewest Haaglanden vraagt een analyse van (reizigers) herkomsten en bestemmingen, waardoor duidelijk wordt waar de (reizigers)groei plaatsvindt en wat de oorzaken daarvan zijn. 

Antwoord:

Holland Rijnland is bereid om het Stadsgewest Haaglanden inzicht te geven in de reizigersstromen richting Wassenaar en Den Haag. Deze informatie zal ambtelijk uitgewisseld worden. Daarnaast vindt er reeds bestuurlijk afstemming plaats over het OV in de corridor Den Haag – Leiden.  
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
c. Een toelichting wordt gevraagd op de tabel op pagina 24, waarin de Vf-factor voor verschillende bestemmingen in de regio wordt weergegeven. 
Antwoord:
Zoals beschreven op pagina 24, zijn de reistijden en snelheden (en de daaruit berekende Vf-factoren) berekend in de spits naar de belangrijkste knooppunten en poorten van de regio: Leiden Centraal, Den Haag Centraal, Schiphol, Haarlem en Alphen aan de Rijn. In de tabel op pagina 25 is de gemiddelde Vf-factor van de genoemde kernen en gebieden naar deze knooppunten genoemd. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Corridor Leiden-Zoetermeer-Rodenrijs 

d. Het Stadsgewest Haaglanden is geen voorstander van de doorkoppeling tussen de Meerlijn-Noord en Meerlijn-Zuid en tussen de Meerlijn-Zuid en de ZoRo-buslijn van Zoetermeer naar Rodenrijs. 
Antwoord: 

Het koppelen van genoemde lijndelen is punt van overleg tussen de betreffende concessieverleners.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
e. De voorgestelde route voor de Meerlijn-Zuid is gevoelig voor congestie, o.a. bij de spoorwegovergang in de Morsweg in Leiden, wat reistijdverlenging tot gevolg kan hebben. 

Antwoord: 

Voorwaarde voor Holland-Rijnland is een congestievrije HOV-route.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
f. Station Lammenschans wordt niet door de Meerlijn-Zuid aangedaan, waar een overstap op de spoorlijn naar Alphen wordt geboden en een nieuwe vestiging van het ROC wordt gebouwd. 

Antwoord:

In de OV-visie wordt, inclusief voor- en nadelen, een alternatieve route via station Lammenschans genoemd. Bij de definitieve keuze worden de genoemde argumenten betrokken. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Corridor Leiden-Voorschoten-Den Haag

g. Eindhaltering van buslijn 45 op Den Haag HS is niet geschikt, omdat er bij dit station geen eindpuntvoorzieningen zijn en deze lijn vooral een belangrijke functie heeft voor ververoer vanuit Leischendam-Voorburg naar Den Haag Centraal. 

Antwoord: 

In de OV-visie worden de voor- en nadelen van een eindpunt nabij station HS genoemd. De definitieve keuze ligt vanzelfsprekend bij het Stadsgewest Haaglanden als concessieverlener voor het zuidelijke traject van lijn 45. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Corridor Leiden-Wassenaar-Den Haag

h. De voorgestelde aanpassing in de route van lijn 43 naar Den Haag West / Scheveningen, is in het verleden niet succesvol gebleken en wordt daarom afgeraden. De reistijd van Valkenburg nar Den Haag is met een snelle buslijn (zoals benoemd in het programma Netwerk RandstadRail) korter dan met de combinatie RGL – NS Intercity. 
Antwoord: 

De voorgestelde route naar Den Haag West betreft niet lijn 43 doch de lijnen 88/89. Dit zal in de OV-visie verduidelijkt worden. Inderdaad hebben de lijnen 88 en 89 naar Den Haag Centraal alleen een toegevoegde waarde als deze sneller zijn dan de combinatie RGL-NS. 
Beschouwing leidt tot wijziging. 
2.1.16 Provincie Zuid Holland 
a. De ambities van Holland Rijnland zijn hoog, maar getuigen soms van een minder realistisch ambitieniveau. De provincie nodigt Holland Rijnland uit om, samen met de provincie, een realistisch scenario uit te werken. De uitkomsten hiervan kunnen betrokken worden bij de voorbereidingen en het overleg over de nieuwe vervoerconcessie Zuid Holland Noord. 
Antwoord: 

De ambities van Holland Rijnland zijn inderdaad hoog, maar wij delen uw mening dat deze soms onrealistisch zijn niet. Mits er natuurlijk aan de randvoorwaarden – congestievrije busroutes – wordt voldaan. Holland Rijnland wil zich dan ook voor meer dan 100% inzetten om de neerwaartse spiraal in het OV-gebruik
 om te buigen. Alleen door forse investeringen is het mogelijk om tot een attractief OV-stelsel te komen. Het volstaat niet om alleen in de zware railverbindingen (RijnGouwelijn en Stedenbaan) te investeren. Er is een volledig en hoogwaardig OV-netwerk nodig om de reiziger het OV in te lokken. Zonder een dergelijk netwerk zal de bereikbaarheid van de Leidse agglomeratie afnemen. Met een dergelijk netwerk kan een ommekeer bereikt worden, maar daarvoor is het wel nodig om duidelijke keuzes te maken.

Holland Rijnland, inclusief de gemeenten, gaat graag in op de uitnodiging van de provincie om een realistisch scenario uit te werken. Dit wordt vorm gegeven in het Uitvoeringsprogramma, dat door regio en provincie gezamenlijk uitgewerkt wordt. De nieuwe vervoerconcessie zal vervolgens mede gebaseerd zijn op dit scenario. Wij realiseren ons dat om technische en financiële redenen niet alles in een beperkte periode kan worden gerealiseerd. Daarom werken we in het op te stellen scenario graag mee aan een fasering die enerzijds gebaseerd is op de wenselijkheid en anderzijds op de financiële, technische en ruimtelijke mogelijkheden. Wel vinden we het van groot belang dat vastgehouden wordt aan de in de OV-visie gehanteerde productformules, met name de ontwerpsnelheid.

Holland Rijnland geeft bij de fasering de hoogste prioriteit aan de buscorridors met de grootste reizigersstromen in het dichtst bevolkte deel van Holland Rijnland. Dat zijn allereerst de beide HOV-verbindingen (Leiderdorp – Leiden en Leiden – Zoetermeer) en daarnaast  diverse drukke HR-verbindingen met name rond de as Leiden – Katwijk.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
b. In de OV-visie wordt geen inhoudelijke relatie gelegd met de OV-visie van de provincie Zuid Holland. De provincie wijst in dit verband op een aanbodgerichte ontwikkeling (provincie) versus een vraaggestuurde aanpak (Holland Rijnland), minimumhalte afstanden en de sociale functie van openbaar vervoer. 

    Antwoord: 

Holland Rijnland meent dat voor de HOV- en HR-verbindingen een vraaggestuurde aanpak beter functioneert. Voor de sociale functie kan beter uitgegaan worden van een aanbod gerichte ontwikkeling. Dit laatste sluit goed aan bij de huidige situatie waar de vervoerder binnen randvoorwaarden het aanbod bepaalt. Holland Rijnland wil dit continueren en heeft daarom het onderliggende net niet uitgewerkt.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
c. De provincie zet vraagtekens bij de hoogte van de groeidoelstelling van 70% bij een gelijkblijvende exploitatiebijdrage. Deze is de resultante van gemiddelde snelheidsaannames, die hoger liggen dan door de provincie realistisch beschouwd worden. 

Antwoord: 

Het OV-gbruik is binnen Holland Rijnland momenteel lager dan gemiddeld binnen de provincie Zuid-Holland. Het genoemde groeipercentage is hoog, maar verklaarbaar omdat er op dit moment sprake is van een achterstand situatie. Na de realisatie van deze groei komt het cijfer van Holland Rijnland dicht bij het provinciale gemiddelde.
Dat 70% groei erg hoog is onderschrijven we. Dat is de maximaal bereikbare groei die alleen gehaald kan worden als aan alle randvoorwaarden voldaan wordt. Daarmee staat de ambitie.

Wat betreft de exploitatiesubsidie geeft de door DHV uitgevoerde gevoeligheidsanalyse aan dat ook bij minder ambitieuze snelheden het subsidiebedrag constant gehouden kan worden. Daarmee geeft de second opinion van DHV aan dat het mogelijk is om binnen de financiele randvoorwaarden van de exploitatiesubsidie de voorgestelde kwaliteitsverbetering in stappen uit te voeren. 

Met betrekking tot de ontwerpsnelheden, zie punt d. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging.
d. Uitgangspunten voor de exploitatiesnelheid voor HOV zijn naar de mening van de provincie te ambitieus. 

Antwoord: 

De genoemde snelheden zijn hoog, maar passen bij het gekozen ambitieniveau en het uitgangspunt dat HOV (vrijwel) geheel op eigen baan rijdt. Bij het opstellen van de visie is gerefereerd aan toonaangevende voorbeelden in binnen- en buitenland. Uitgangspunt is 100% congestievrij, wat betekent dat vrijwel de gehele route op vrije baan ligt met prioriteit bij kruisingen. Holland Rijnland meent dan ook dat de snelheden realistisch zijn mits de noodzakelijke infrastructuur ook conform de uitgangspunten gerealiseerd wordt.
In de tekst van de OV-visie wordt dit verduidelijkt. Een overzicht van elders gerealiseerde snelheden wordt bij de OV-visie bijgevoegd als bijlage. 

Beschouwing leidt tot wijziging. 

e. De onderliggende vervoerwaarde- en exploitatieberekeningen ontbreken in het rapport, waardoor de beoordeling op haalbaarheid niet goed mogelijk is. 

Antwoord: 

Voorgesteld wordt om in de uitwerking van het Uitvoeringsprogramma (zie antwoord a) per deelproject de onderliggende berekeningen van de OV-visie en van de second opinion gedetailleerd te betrekken. Dit leidt tot een goed onderbouwd scenario met draagvlak. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging.
f. De scope van de OV-visie is 2016. Projecten die in de lange-termijnvisie worden genoemd, zullen niet binnen de planhorizon gerealiseerd zijn. 

Antwoord: 

De constatering klopt. Gedurende het proces zijn de realisatie-termijnen naar achteren geschoven. Bovendien werd er met de Visie in 2007 begonnen en toen werd er gedacht aan een 10-jarenplan. Inmiddels is het 2009 en lijkt het realistischer om te spreken van een periode tot 2020, en voor sommige projecten wellicht nog later.

Beschouwing leidt tot wijziging. 

g. Een prioriteitstelling en fasering ontbreken in de OV-visie. 

Antwoord: 

In hoofdstuk 8 van de Ov-visie wordt een eerste aanzet gedaan voor actieplannen voor de  benodigde maatregelen. Hierin is inderdaad nog geen prioritering en fasering in uitgewerkt. 

Na de vaststelling van de OV-visie zal samen met de provincie op basis van bestuurlijke, ruimtelijke en fianciële haalbaarheid een prioritering en fasering worden opgesteld in het Uitvoeringsprogramma.Zie ook antwoord op vraag a.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
h. Met uitzondering van de RijnGouweLijn en de buscorridors Bollenstreek – Schiphol en Alphen aan den Rijn – Schiphol, zijn nog geen financiële middelen gereserveerd voor de aanleg van nieuwe grootschalige infrastructuur. Daarnaast vraagt de provincie zich af of het op volledig vrije baan brengen van businfrastructuur mogelijk is voor een bedrag van € 280 miljoen. 

Antwoord: 

In hoofdstuk 8 van de OV-visie wordt een eerste aanzet gedaan voor actieplannen voor de  benodigde maatregelen. Hierin is ook een grove kostenraming opgenomen. Deze kostenraming is op basis van kengetallen opgesteld. Holland Rijnland heeft aangegeven dat de gemeenten de kosten van grondverwerving (inclusief procedures), haltevoorzieningen en verkeerslichteninstallaties voor hun rekening zullen nemen.
Bij het uitwerken van het Uitvoeringsprogramma zal daar, samen met de betreffende gemeenten en de provincie, meer gedetailleerd naar gekeken worden.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

i. De relatie Verkeer en Vervoer – Ruimtelijke Ordening ontbreekt in de OV-visie. 

Antwoord: 

In de OV-visie wordt alleen in zijn algemeenheid aangegeven dat ruimtelijke ontwikkelingen rond de HOV-assen wenselijk en mogelijk zijn. Dit sluit aan bij de Regionale Structuurvisie 2020 Holland Rijnland. Uitgangspunt is ‘eerst bewegen, dan bouwen’. In een volgend stadium bij het uitwerken van het Uitvoeringsprogramma zal daar, vooral samen met de betreffende gemeenten en de provincie, meer gedetailleerd naar gekeken moeten worden. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
j. De HOV-verbinding Transferium Leiden – Den Haag via de A44/N44 ontbreekt. 

Antwoord: 

In de OV-visie wordt uitgegaan van een route Katwijk/Noordwijk – Den Haag via RijnGouweLijn en Stedenbaan. Gelet op de forse investeringen die voor beide railverbindingen noodzakelijk zijn lijkt een forse investering in de parallelle busverbinding Transferium A44 - Den Haag Centraal minder zinvol. Daarbij zijn we ervan uitgegaan dat de reis voor velen via Leiden Centraal, onder andere vanwege de hoge treinfrequenties en de grotere keuze in bestemmingen (Centraal, HS, Laan van NOI), sneller is dan met een overstap bij het Transferium.
Inmiddels is ambtelijk en bestuurlijk overleg gestart tussen provincie Zuid Holland, Haaglanden en Holland Rijnland over de OV-corridors tussen Katwijk/Leiden en Den Haag/Zoetermeer. De corridors zullen een nadrukkelijke plaats krijgen in het Uitvoeringsprogramma dat samen met de provincie wordt opgesteld. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
k. De provincie ondersteunt de ontwikkeling van een hoogwaardige OV-verbinding tussen Noordwijk en Voorhout. Deze verbinding kan later worden doorgetrokken naar het nieuwe station Sassenheim en ook onderdeel worden van de buscorridor Bollenstreek – Schiphol. 

Antwoord: 

In de OV-visie is dit één van de zwaardere HR-verbindingen. Holland Rijnland is van mening dat deze snelle verbinding, inclusief de verlenging tot station Sassenheim zo mogelijk direct bij opening van station Sassenheim gerealiseerd moet worden. Deze verbinding wordt door de gemeenten Noordwijk en Teijlingen volledig onderschreven.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
l. De provincie stelt voor een nauwe relatie te leggen met de projecten uit het Actieprogramma Regionaal Openbaar Vervoer (mobiliteitsaanpak). In dat kader zijn reeds bijdragen voor de corridors Bollenstreek – Schiphol en Alphen aan den Rijn – Schiphol beschikbaar gesteld. Het overige deel komt voor rekening van regionale partners, w.o. de provincie. De provincie wil graag nader overleg voeren over de financiële bijdragen van de verschillende belanghebbenden. 

Antwoord: 

Bij het uitwerken van het Uitvoeringsprogramma zal daar, samen met de betreffende gemeenten en de provincie, meer gedetailleerd naar gekeken worden. Holland Rijnland heeft aangegeven dat de gemeenten de kosten van grondverwerving (inclusief procedures), haltevoorzieningen en verkeerslichteninstallaties voor hun rekening zullen nemen.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

2.2 Maatschappelijke organisaties, belangengroeperingen en verenigingen

2.2.1 ROVER Holland Rijnland 
Algemeen

a. In het voorgestelde netwerk wordt het treinverkeer beconcurreerd door de RGL en 
     HR-lijnen. 
Antwoord: 
In een OV-netwerk is een beperkte mate van parallelliteit niet te voorkomen. Anders zouden de reizigers te vaak moeten overstappen. In de OV-visie is gekozen voor een geïntegreerd netwerk waarbij vanuit (bijna) alle kernen Leiden direct bereikbaar is (zie ook het antwoord op uw vraag onder sub g en sub l). 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
b. Er wordt geen bijdrage voor het omhoog brengen van de spoorlijn Leiden-Utrecht geraamd. 

Antwoord:
Financiering van infrastructuur van het hoofdrailnet valt buiten de scoop van de OV-visie.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
c. Verhoging van het aandeel OV zal eerder ten koste gaan van de fiets dan van de auto. 

Antwoord:
De vervoergroei is met name voorzien op afstanden groter dan 7 á 10 kilometer. Op deze afstanden is het fietsaandeel beperkt. Verwacht wordt dat de fiets een belangrijkere rol in het voor- en natransport krijgt. Niet alleen naar de treinstations maar ook naar belangrijke halten van het HOV- en HR-net.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
d. Het model dat de regio gebruikt om de verhoging van het aandeel OV te berekenen, houdt geen rekening met andere vervoerswijzen. 

Antwoord:
Het (eenvoudige) model dat gehanteerd is houdt wel rekening met de auto maar niet met de fiets.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
e. In de OV-visie is geen herkomst-bestemmingsanalyse opgenomen. 

Antwoord: 

In het deelrapport Verkenning HOV-lijnen is onderzoek gedaan naar het reizigerspotentieel van de belangrijkste verbindingen. De conclusies hiervan zijn samengevat in paragraaf 2.2 van de OV-visie. Er is in 2001 en 2004 onderzoek gedaan naar de totale regionale woon-werkpendel met alle vervoermiddelen. Ook zijn gegevens bekend van het huidige aantal OV-reizigers per relatie. Door het huidige OV-netwerk hier naast te leggen en analyseren is een beeld ontstaan per reisrelatie of de huidige kwaliteit van het openbaar vervoer voldoende is en concurrerend is voor de auto of dat verbeteringen nodig zijn. Vervolgens is gekeken naar toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen en is de analyse aan de hand daarvan bijgesteld en aangevuld.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Doelgroepen 

f. Het openbaar vervoer is zowel een basisvoorziening om vervoer te bieden aan reizigers die daarin niet of niet goed zelf kunnen voorzien en als een voorziening om grote groepen reizigers snel op de plaats van bestemming te krijgen. De regio geeft ten onrechte aan het laatste karakter een zo hoge prioriteit dat het basiskarakter verloren dreigt te gaan. 
Antwoord:
Inderdaad heeft het eerste punt hoge prioriteit. Uw mening dat ‘de sociale functie van het OV’ verloren dreigt te gaan delen wij niet. Het punt zal in de inleiding van de OV-visie nadrukkelijker worden genoemd.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
g. Het plan van Holland Rijnland veroorzaakt meer overstappen, ook op de RGL. Bij het in gebruik nemen van de OV-chipkaart zal bij veranderen van vervoerder opnieuw het opstaptarief gelden. Indien het busnet bij een andere vervoerder komt dan die van de RGL betekent dit hogere kosten bij overstappen op de RGL. Daarnaast zal de RGL waarschijnlijk een hoger HOV-tarief  gaan berekenen. Dat tast het openbaar vervoer als basisvoorziening voor mensen met een laag inkomen aan.

Antwoord: 
Inderdaad zal er voor sommige verbindingen overgestapt moeten worden. Uw aanname dat bij een overstap opnieuw het ‘instaptarief’ moet worden betaald indien het om een ander vervoerbedrijf gaat is onjuist. Bij iedere overstap (exclusief NS) binnen 35 minuten vervalt het ‘instaptarief’. De tariefhoogten en –systemen van RijnGouwelijn en Stedenbaan zijn nog niet vastgesteld. 

De door u onder sub a genoemde parallelliteit tussen HOV-/HR-verbindingen en de trein op sommige deeltrajecten heeft juist als bijkomend effect dat de reiziger op korte afstand niet geconfronteerd wordt met sterke prijsstijgingen.

Overigens, een separate kwestie is dat reizigers met de invoering van de OV-chipkaart meer betalen alsze vanwege een omweg met een overstap meer kilometers reizen. De OV visie is gericht op snelle en frequente lijnen. Meanderende lijnen worden gestrekt. Op sommige trajecten zal dit voor de reiziger leiden tot minder kosten. In andere gevallen leidt dit tot een overstap en langere route en zal het traject meer kosten. Gemiddeld zullen de kosten voor de reizigers gelijk blijven.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Ontwikkelfunctie 

h. Holland Rijnland kiest er voor om de ontwikkelfunctie op zich te nemen, maar wil niet het risico dragen. Wie moet de kosten dragen als de 70% reizigersgroei zich niet voordoet?
Antwoord: 
Holland Rijnland kiest er zeker niet voor om de ontwikkelfunctie op zich te nemen. Holland Rijnland meent dat de ontwikkelfunctie in principe bij de vervoerder ligt, doch dat de vervoerder daarin directer aangestuurd zou kunnen worden. Bijvoorbeeld door de routes en minimale frequenties van het HOV- en HR-net vast te leggen. Die aansturing is de taak van de provincie als concessieverlener. Holland Rijnland beoogt met de OV-visie zowel concessieverlener als (toekomstige) vervoerder te enthousiastmeren tot een forse kwaliteitsverbetering. Vanzelfsprekend zitten aan zo’n kwaliteitssprong risico’s vast. Hoe die risico’s over de beide partijen verdeeld moeten worden is een punt van aandacht voor de concessieverlener.
Holland Rijnland meent dat de rolverdeling tussen de partijen duidelijker moet worden. In de huidige situatie komen verbeteringen van het OV moeizaam tot stand. Iedereen zit op iedereen te wachten. Bewoners klagen bij de gemeenten, vervoerders klagen over het ontbreken van infrastructuur en de gemeenten missen invloed op de lijnvoering en dienstuitvoering van het OV.

De verbetering van het OV kan alleen gerealiseerd worden als de taken helder verdeeld zijn: 

· Gemeenten en provincie zijn verantwoordelijk voor de infrastructuur

· De vervoerder is verplicht de gerealiseerde infrastructuur optimaal te benutten

Dat betekent dan wel dat de concessieverlener meer verantwoordelijkheden heeft met betrekking tot de ontwikkelrol van niveau 2. De vervoerder zal duidelijke aanwijzingen moeten krijgen. De ontwikkelrol van niveau 3 blijft volledig bij de vervoerder. Voor een optimale vervoerplanning is het wenselijk de niveaus 1, 2, en 3 in één concessie onder te brengen.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
i. De OV-visie vult de sociale functie op het zelf geformuleerde niveau 3 zeer onvoldoende in en geeft geen rekenschap van de extra kosten van de verschuiving naar niveau 4. Deze kosten liggen zowel bij de gemeenten als bij de reizigers. 

Antwoord: 
De provincie Zuid-Holland is voornemens het OV-deel van de regionale CVV-systemen in de reguliere OV-concessie te integreren. Daarmee krijgt de concessiehouder de vrijheid om voor bepaalde verbindingen óf een lijndienst, óf een Regiotaxi (halte – halte) in te zetten. Het is goed mogelijk dat overdag de noodzakelijke ontsluiting door een lijndienst (niveau 4) plaatsvindt en ’s avonds en in het weekend de Regiotaxi dit voor zijn rekening neemt. In een dergelijk geïntegreerd systeem is het goed mogelijk om ook het tarief te integreren. Als definitief voor deze constructie gekozen wordt zullen de gemeenten alleen in uitzonderingsgevallen het OV-deel van de Regiotaxi nog apart subsidiëren.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Transparantie

j. Op het metrokaartje op pagina 8 en 28 is niet duidelijk dat met het spoor vanuit Leiden naar Den Haag CS kan worden gereisd (de verbinding Laan van NOI – Den Haag CS ontbreekt), en dat vanaf Leiden CS met HR45 naar de Merenwijk kan worden gereisd (Merenwijk ontbreekt). Dat HR60 tussen Nieuw Vennep en Schiphol de bestaande Zuidtangent 310 is, en daarmee HOV is niet terug te vinden. Verder zijn in het kaartje enkele van de ontsluitende lijnen opgenomen, maar lang niet alle. Het is wel transparant dat de Stedenbaanstations de Vink en Voorschoten geen aansluitend OV op niveau 2 hebben.

Antwoord:
De boog van Den Haag Laan van NOI naar Den Haag Centraal zal worden ingetekend op het metrokaartje. Het metrokaartje is schematisch en bevat alleen kernen. Ontsluitende lijnen zijn alleen ingetekend als zij grotere kernen ontsluiten zonder HOV- of HR-verbinding.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
RijnGouweLijn 

k. ROVER Holland Rijnland plaatst enkele opmerkingen over het tracé van de RGL. 
Antwoord:

De OV-visie beschouwt de RGL als gegeven. De opmerkingen worden doorgegeven aan de projectorganisatie RGL.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Stedenbaan
l. Stedenbaan wordt op niveau 1 ingedeeld, behalve als het om de ontwikkeling van het aantal reizigers gaat. Gezien de samenhang met de ontwikkeling van HOV-lijnen (of het juist achterwege blijven daarvan) valt er veel voor te zeggen om het op niveau 2 in te delen. De consequentie van de OV-visie is dat het beter is om van frequentieverhoging op Stedenbaan af te zien en vol in te zetten op de ontwikkeling van een goed bus (en tram)net.

Antwoord: 
Stedenbaan vormt de basis voor het regionale OV-netwerk met Leiden Centraal als belangrijkste ‘hub’ en Sassenheim als ‘subhub’ en belangrijke bestemmingen in de omliggende regio’s. Het netwerk van HOV- en HR-verbindingen takt zoveel mogelijk aan op de frequente verbindingen van Stedenbaan. Dit is het belangrijkste onderscheid tussen niveau 1 en 2.

Lage frequenties op Stedenbaan hebben een negatief effect op het gehele voorgestelde netwerk. Met betrekking tot Stedenbaan zijn bovendien reeds harde afspraken gemaakt met onder andere de NS over het verhogen van de frequenties. Dit hangt ook samen met de opening van nieuwe stations zoals Sassenheim. Parallelle verbindingen zullen daarom te weinig reizigers trekken om op korte termijn in aanmerking te komen voor HOV, maar zijn in de OV-visie opgenomen in het HR-net (zie ook beantwoording sub a).
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
Het HR-net nader bekeken

m. De voorgestelde routes van de Meerlijn-Zuid en Meerlijn-Noord zijn niet logisch. De Meerlijn-Noord kan beter via de Langegracht lopen. De Meerlijn-Zuid kan beter over het RGL-tracé rijden dan over de Churchilllaan.
Antwoord: 
Beide alternatieven worden in de OV-visie genoemd en bij de verdere uitwerking betrokken.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
n. In de opbouw van het HR-net zou, zoals al is vermeld in de paragraaf RijnGouwelijn, een HR-lijn tussen Noordwijk en Leiden CS via Rijnsburg logisch zijn. de OV-visie wijkt hier af van de provinciale plannen door het handhaven van bus 40 als ontsluitende lijn. De provincie wil de lijn in zijn geheel geschrapt zien vanwege de belangen bij de exploitatie van de RGL.

Antwoord: 
In de OV-visie wordt uitgegaan van het handhaven van de bestaande directe verbinding van Rijnsburg met Noordwijk, Katwijk en Leiden. De functie van deze lijn is vooral de ontsluiting van Rijnsburg. Doorgaande reizigers van Noordwijk naar Leiden reizen met de RijnGouwelijn.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
o. Een HR-lijn tussen Den Haag CS en het Transferium bij de A44, met daarna een uitwaaiering o.a. naar Katwijk/Noordwijk (en Oegstgeest en Lisse) zou in een behoefte voorzien. Deze corridor is de enige waar een daling in het aantal reizigers wordt verwacht. Deze lijn zou het ook mogelijk maken de RGL tussen Katwijk en Noordwijk achterwege te laten.

Antwoord: 
In de OV-visie wordt het primaat van de verbinding met Den Haag bij de trein gelegd. Upgraden van de verbinding Transferium – Den Haag Centraal zou betekenen dat de trein beconcurreerd wordt. Zowel de RijnGouwelijn als Stedenbaan zijn projecten die in deze OV-visie als gegeven zijn opgenomen. Daarnaast zijn er al contacten met het Stadsgewest Haaglanden en de provincie Zuid Holland om het OV-netwerk tussen beide regio’s goed af te stemmen en nader uit te werken. Het verbeteren van de infra ten behoeve van het OV op de A44 biedt geen meerwaarde voor de aansluiting van Den Haag CS, maar biedt wel meerwaarde als de buslijnen naar Den Haag West en Scheveningen gaan. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
p. HR 45 concurreert met Stedenbaan op het traject Den Haag CS - Voorschoten op het grondgebied van de concessie Haaglanden. Binnen Voorschoten worden momenteel doorstroom belemmerende maatregelen getroffen. Voorschoten heeft een eigen station, waardoor een snelle busverbinding tussen Voorschoten en Leiden CS niet noodzakelijk is. Tussen Voorschoten en Leiden CS heeft het meer een ontsluitende functie, evenals binnen de Merenwijk. De vraag rijst waarom hier de onderlinge halte afstanden vergroot zouden moeten worden.

Antwoord: 
De afstanden van de oostelijke wijken van Voorschoten naar het station zijn dusdanig groot dat er voldoende vervoervraag is voor een HR-verbinding via Voorschoten-dorp. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
q. In paragraaf 5.10 begint HR61 bij station Sassenheim, als verlengde van HR59. Dit gaat over dezelfde route als HR50 tot het centrum van Lisse. Op het traject Sassenheim – Lisse is daarmee een HOV-verbinding gerealiseerd, zoals op het “metrokaartje” eveneens te vinden is. In paragraaf 2.2 wordt echter vanwege Stedenbaan aangegeven dat de HR61 in Lisse een eindpunt moet hebben. Feitelijk wordt een doorgaande HR verbinding Noordwijk – Schiphol (stukje over de A4) gecreëerd met nummerwisseling onderweg. In paragraaf 8.7 staat dat deze verbinding ook als verlengde van de Zuidtangent (310) kan worden uitgevoerd. Lijn 310 gaat dan alternerend naar Hillegom en Sassenheim-Noordwijk. 

Antwoord: 

Met het doortrekken van lijn HR61 naar station Sassenheim ontstaat inderdaad een hoogwaardige verbinding tussen Lisse en Sassenheim. Lijn HR61 sluit bovendien aan op Sprinters richting Schiphol in tegenstelling tot lijn HR50. Lijn HR59 en HR61 worden bewust aangeduid als twee aparte verbindingen zodat van een HOV-verbinding Noordwijk – Schiphol geen sprake is. De belangrijkste reden hiervoor is de gewenste aansluiting van lijn HR59 en lijn HR61 op de trein in Sassenheim. Die zou er toe leiden dat de halteertijd te lang wordt voor een doorgaande verbinding. Door beide lijnen wel exploitatief te koppelen kunnen reizigers uit Noordwijk blijven zitten en doorreizen naar Lisse, Nieuw-Vennep en Hoofddorp. Doorgaande reizigers richting Schiphol zullen echter sneller reizen met een overstap op de trein.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

2.2.2 KBO Zuid Holland, afdeling Lisse 
a. De KBO Zuid Holland, afdeling Lisse, pleit voor handhaving van de bestaande busroute van lijn 50. 

Antwoord: 
Eén gestrekte route die zoveel mogelijk woningen en attractiepunten ontsluit is een eerste  vereiste voor een hoogwaardige vervoerverbinding. In Lisse betekent dat een achteruitgang voor de westelijke delen van het dorp. In de OV-visie wordt aangegeven dat een aanvullende voorziening die tenminste ook een station aandoet noodzakelijk is. De exacte invulling is afhankelijk van de definitieve route van HR-lijn 50 en aan de vervoerder.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

2.2.3 Leefbaar Oegstgeest
a. De beschrijving van niveau 3 moet verbreed worden. Aangegeven moet worden dat de lijnen 28 en 88 niet mogen verdwijnen en dat de wijken Haaswijk, Poelgeest en Nieuw Rhijngeest door een lijn van niveau 3 ontsloten moeten worden. 
Antwoord: 

Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Wel zullen wij in de OV-visie aangeven dat vanwege de eisen voor oppervlakte ontsluiting binnen Oegstgeest een aanvullende voorziening wenselijk is.

Beschouwing leidt tot wijziging. 

2.2.4 Seniorenraad Oegstgeest

a. De oppervlakte ontsluiting van Oegstgeest laat te wensen over. Haaswijk en de Lange Voort moeten hun verbindingen behouden en Poelgeest moet een goede busontsluiting krijgen. Dat kan bijvoorbeeld door aanpassing van de lijnen 50 en 57/58. 

Antwoord: 
HR-lijn 50 moet een directe route rijden en kan dus niet door Oegstgeest gaan ‘kronkelen’. Ook de route van lijn 57/58 is bij voorkeur zo gestrekt mogelijk. In de OV-visie zal worden aangegeven dat vanwege de eisen voor oppervlakte ontsluiting binnen Oegstgeest een aanvullende voorziening wenselijk is.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
2.3 Vervoersmaatschappijen

2.3.1 Connexxion 

a. Een reizigersgroei van 70% is niet alleen te realiseren door investeringen in infrastructuur. Daarnaast dient het aantal reismogelijkheden te worden uitgebreid, dient de kwaliteit verbeterd te worden en dienen flankerende (beleids)maatregelen te worden genomen. Met deze randvoorwaarden kan een dergelijke groei wel bereikt worden. Een verhoging van de exploitatiebijdrage is onontbeerlijk. 

Antwoord:
Wij zijn het eens met de constatering dat de reizigersgroei alleen haalbaar is als aan alle randvoorwaarden wordt voldaan. Dit komt in de OV-visie dan ook naar voren. Wat betreft de exploitatiesubsidie geeft de door DHV in opdracht van de Provincie Zuid-Holland uitgevoerde gevoeligheidsanalyse aan dat ook bij minder ambitieuze snelheden het subsidiebedrag constant gehouden kan worden. Daarmee geeft de second opinion van DHV aan dat het mogelijk is om binnen de financiele randvoorwaarden van de exploitatiesubsidie de voorgestelde kwaliteitsverbetering in stappen uit te voeren. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

b. Maatschappelijk belangrijker dan het realiseren van reizigersgroei is het vergroten van het aandeel OV-gebruik ten opzichte van het autogebruik.

Antwoord:
Hier is in de OV-visie rekening mee gehouden. Per verbinding is gekeken naar het huidige aandeel OV-gebruik en het potentiële aandeel OV-gebruik. De verwachtte reizigersgroei is voor een groot deel bepaald op basis van het onderlinge verschil.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

c. Niveau 3 is meer dan een aanvulling op het HOV- en HR-net. Door een te lage frequentie op het onderliggende net profiteert 80% van de reizigers niet van de verbeteringen.

Antwoord:
Het HOV- en HR-net ontsluit een groot deel van de regio. Veel reizigers zullen bovendien bereid zijn om met de fiets of auto naar een knooppunt te reizen als daar een frequente verbinding wordt geboden. Hiervoor is het van belang dat fiets- en parkeervoorzieningen van voldoende niveau zijn (paragraaf 8.10). Daarnaast wordt door bundeling van lijnen op de belangrijkste onderliggende verbindingen een hogere frequentie geboden dan in de huidige situatie. Ook de snelheid op het onderliggende net wordt hoger doordat geprofiteerd wordt van investeringen in infrastructuur voor het HOV- en HR-net.

De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net in de OV-visie is indicatief. Invulling gebeurt te zijner tijd door de vervoerder, maar zal in ieder geval in nauwe relatie met de HOV-lijnen en de HR-lijnen zijn. Het streven is dat zo veel mogelijk reizigers optimaal kunnen profiteren van de verbeteringen in het OV. 
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

d. Frequentiekeuzes dienen op elkaar afgestemd te worden. Een verbinding die 6x per uur rijdt sluit niet goed aan op een frequentie die 4x per uur rijdt. Het is beter om onderscheid te maken tussen 4x per uur en 8x per uur.

Antwoord:
Dit probleem speelt met name bij aansluitingen tussen frequente verbindingen onderling. Bij voorkeur worden frequenties onderling afgestemd tussen HOV- en HR-verbinding. Als dit niet mogelijk is, zal toch de maximale wachttijd bij overstappen van of naar een verbinding die 6x per uur rijdt, niet meer dan 10 minuten bedragen.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

e. Wat is het onderscheid tussen HOV en HR voor de reiziger? De verschillen in bijvoorbeeld loopafstanden, snelheid en frequenties zijn voor de reizigers slechts beperkt zichtbaar.

Antwoord:
De RijnGouwelijn heeft vanwege de gebruikte techniek een eigen uitstraling. In iets mindere mate geldt dit ook voor de Meerlijnen Noord en Zuid indien deze via een volledig vrije baan rijden. Deze uitstraling zal naar verwachting zorgen voor een reizigersgroei van ca. 15%. HR-lijnen rijden vaker mee met het overige verkeer. Het imago effect zal op deze lijnen minder sterk zijn. Indien de routes congestievrij worden gemaakt en een doelgerichte marketing en huisstijl wordt toegepast zullen reizigers deze lijnen echter wel als een apart hoogwaardig product gaan zien.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 

f. Paragraaf 5.2, Leiden – Katwijk – Noordwijk: ontsluiting van ’t Heen invullen.

Antwoord

Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Invulling zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden in relatie met de RijnGouwelijn en het HR-net. Wel zal in paragraaf 5.2 aandacht worden gevraagd voor de ontsluiting van bedrijventerrein ’t Heen.

Beschouwing leidt tot wijziging.  
g. Paragraaf 5.3, Leiden – Alphen aan den Rijn – Gouda: ontsluiting van Ter Aar, Woubrugge en Hoogmade richting Leiden invullen.

Antwoord:
De nota wordt op dit punt aangepast. De ontsluiting van Woubrugge en Hoogmade zal worden omschreven in paragraaf 5.4.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
h. Paragraaf 5.4, Leiden – Leiderdorp – Alkemade – Schiphol: route van HR56 via de A4 is alleen wenselijk indien doorstroming gegarandeerd is. Meer aandacht schenken aan verbinding Leiderdorp – Leiden Lammenschans voor lokaal vervoer, voor verbinding van Leiderdorp naar Zoetermeer en Utrecht en voor verbinding van Alphen aan den Rijn naar Leiderdorp (Rijnland ziekenhuis). Omreizen via Leiden Centraal is te omslachtig. Hierbij ook aandacht voor infrastructuur.

Antwoord:
De doorstroming op de A4 is voldoende gegarandeerd door infrastructuur die voor lijn 370 is aangelegd of in de toekomst zal worden aangelegd. Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Invulling zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden in relatie met het spoor, RijnGouwelijn, Meerlijn-Noord, Meerlijn-Zuid en het HR-net. Tussen Alphen aan den Rijn en Leiderdorp zullen in paragraaf 5.4 twee ontsluitende lijnen worden voorzien.

Beschouwing leidt tot wijziging. 
i. Paragraaf 5.5, Leiden – Zoetermeer: Meerlijn-Zuid totdat de Rijngouwelijn-West gereed is doorkoppelen naar Katwijk en niet naar Leiderdorp. Naast de Meerlijn-Zuid met extra haltes langs de provinciale weg blijft een extra ontsluitende lijn nodig. Deze lijn zou via Leiden Lammenschans kunnen rijden en een aansluiting bieden van zowel Zoeterwoude als Leiderdorp op de trein naar Utrecht. Alleen via Leiden Zuidwest rijden als dit sneller is dan via de Hooigracht- Lange Gracht en als een alternatieve verbinding van Zoeterwoude naar Lammenschans wordt geboden. Voor de bereikbaarheid van het centrum van Leiden de Breestraat niet busvrij maken. Holland Rijnland dient hier een duidelijk standpunt over in te nemen.

Antwoord:
De OV-visie beschrijft de eindsituatie wanneer de RijnGouwelijn volledig gereed is. In de tussentijd zal het netwerk geleidelijk groeien in de richting van het gewenste netwerk. De kernen Zoeterwoude-Dorp en Stompwijk liggen binnen 800 meter van de HOV-halte. De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is echter indicatief. Indien een vervoerder verwacht dat er behoefte is aan extra verbindingen dan staat het hem vrij om extra lijnen aan te bieden. Het busvrij maken van de Breestraat zal een afweging moeten zijn, waarbij de ontsluiting van het centrum een belangrijke factor is. Het is aan de gemeente Leiden om hierover een besluit te nemen. 

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
j. Paragraaf 5.6, Leiden – Voorschoten – Den Haag: wijzig de route van lijn 48 door via Starrenburg (Kon. Marinelaan – Zwaluwweg – Valkeweg) te rijden naar begin-/eindpunt station Voorschoten.

Antwoord:
De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is indicatief. Invulling zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden in relatie met het HOV- en HR-net en Stedenbaan. In de indicatieve lijnvoering is reeds een aansluiting op station Voorschoten voorzien voor lijn 48 en 49.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
k. Paragraaf 5.7, Leiden – Wassenaar – Den Haag: Een begin/eindpunt van lijn 89 in Rijnsburg is niet zinvol en praktisch. Een kwartierdienst op werkdagen tussen Transferium A44 en Den Haag is voldoende. Een eindpunt in Den Haag west is niet zinvol. Via Den Haag Centraal kan naar alle bestemmingen worden gereisd.

Antwoord:
Door lijn 89 niet te laten beginnen en eindigen bij het transferium wordt een extra directe verbinding geboden van Rijnsburg richting Den Haag. De weergegeven lijnvoering is indicatief. Invulling zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden in relatie met o.a. de verbinding via Leiden Centraal naar Den Haag. In samenwerking met Stadsgewest Haaglanden zal gekeken worden naar de wenselijkheid en mogelijkheid van een verbinding met Den Haag west. Hierbij zal ook goed gekeken worden naar vervoerscijfers en vervoerprognoses.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
l. Paragraaf 5.8, Leiden – Duin-/Bollenstreek – Haarlem: aandacht voor lacunes zoals Lisse west/Tuinbouwschool, Sassenheim noordwest, bedrijventerrein Sassenheim zuid en Hillegom west (v.d. Endenlaan). Rechtstreekse verbinding Noordwijkerhout – Lisse wellicht gewenst. Bestaande buslijn Nieuw-Vennep – Beinsdorp – Hillegom doortrekken naar station Hillegom. Lijn 58 langs de westzijde van het spoor via station Hillegom is reële optie. 

Antwoord:
Voor de ontsluiting van de wijken van Sassenheim, Hillegom en Lisse geldt dat de weergegeven lijnvoering van het onderliggend net indicatief is. Invulling zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden in relatie met Stedenbaan en het HR-net. Hierbij zal de vervoerder gestimuleerd moeten worden om ook alle lacunes voldoende te ontsluiten door middel van niveau 3 of 4 verbindingen. De verbinding tussen Noordwijkerhout en Lisse wordt in de OV-visie voorzien met een overstap in Voorhout. Deze overstapverbinding wordt tenminste 4x per uurgeboden.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
m. Paragraaf 5.9, Duinstreek – Bollenstreek: Lijn 57/58 in Voorhout via de Oosthoutlaan en Rijksstraatweg naar Oegstgeest laten rijden. Lijn HR59 in Voorhout via de Herenstraat laten rijden voor een meer centrale ontsluiting.

Antwoord:
De Herenstraat is zeer lastig om te vormen tot een congestievrije route. Lijn HR59 is daarom voorzien via de Schoutenlaan en Oosthoutlaan. Om het centrum van Voorhout toch voldoende te ontsluiten is voorgesteld om de ontsluitende lijnen 57 en 58 via de Herenstraat te laten rijden. Op deze wijze wordt een goede overstap geboden tussen het ontsluitende net en lijn HR59 bij het voorplein van station Voorhout. De weergegeven lijnvoering van het onderliggend net is echter indicatief. Invulling zal te zijner tijd door de vervoerder gedaan worden in relatie met Stedenbaan het HR-net.
Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
n. Paragraaf 5.10, Bollenstreek – Schiphol: Afstemmen met Stadsregio Amsterdam. Naar ons idee biedt een verlenging van lijn 310 via N207/N208 naar Lisse Poelpolder aangevuld met een ontsluitende lijn voor Lisserbroek de beste vervoerwaarde.

Antwoord:
Op dit moment vindt reeds overleg plaats tussen de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland en de Stadsregio Amsterdam, de gemeente Haarlemmermeer en Holland Rijnland over de OV-verbindingen van de Bollenstreek naar Schiphol. Hierbij zal ook gekeken worden naar de vervoerscijfers en vervoersprognoses.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
o. Paragraaf 5.11, Lokaal Leiden: Deze ‘corridor’ verder uitwerken. Leiden Zuidwest  wordt onvoldoende bediend. Merenwijk kan ook gekoppeld worden aan lijn 48/49 naar Voorschoten. Bediening van Stevenshof en Hoge Mors moet anders. Voor ontsluiting Oegstgeest Poelgeest is vraagafhankelijke lijntaxi onvoldoende.

Antwoord:

Het aanvullend lijnennet is in de OV-visie niet gedetailleerd vastgelegd. Bewust is er voor gekozen om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden. Wel zullen wij in de OV-visie aangeven dat vanwege de eisen voor oppervlakte ontsluiting binnen Oegstgeest een aanvullende voorziening wenselijk is. Op basis van de genoemde maximale loopafstanden is Leiden Zuidwest voldoende ontsloten, maar ook hier geldt dat het ontsluitende lijnennet indicatief is.
Beschouwing leidt tot wijziging. 
p. Paragraaf 5.12, niveau 4: omschrijf naast de algemene kenmerken van het onderliggend net een minimaal voorzieningenniveau, waarin o.a. bedieningsperioden, frequenties en loopafstanden worden omschreven.

Antwoord:
Het doel van niveau 4 is zeer divers en omvat verschillende vormen van maatwerk. Het is daarom niet mogelijk om algemene kenmerken te geven van het vierde niveau. Daarnaast geldt, net als voor niveau 3, dat er bewust voor gekozen is om de vervoerder hier, binnen de randvoorwaarden, keuzes in te bieden.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
q. Wat zijn de gevolgen indien de kostendekkingsgraad afneemt door een hogere prijs per dienstregelinguur (DRU), bijvoorbeeld door milieueisen, brandstofprijzen en eisen t.a.v. aansluitingen.

Antwoord:
Uitgangspunt van de OV-visie is een gelijkblijvende exploitatiebijdrage bij een gelijkblijvende kostenstructuur. Een hogere DRU-prijs is altijd een risico waarmee rekening gehouden moet worden in een aanbesteding maar valt buiten de scope van deze OV-visie.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
r. Graag aandacht voor doorstroming van zowel het HOV- en HR-net als het onderliggende net.

Antwoord:
Het onderliggende net zal op een deel van de route gebruik kunnen maken van congestievrije infrastructuur die wordt aangelegd voor het HOV- en HR-net. De doorstroming is voor het onderliggende net van minder belang omdat zo snel mogelijk aansluiting wordt gegeven op het HOV- en HR-net. Indien zich echter structurele knelpunten voordoen dan zullen maatregelen genomen moeten worden.

Beschouwing leidt niet tot wijziging. 
3 Wijzigingen op de concept OV-visie
3.1 Wijzigingen tekst concept OV-visie
Algemeen:

a. In het gehele document Alkemade vervangen door Kaag en Braassem
b. In het gehele document wordt het tracé van de RijnGouweLijn-West gewijzigd conform het voorkeurstracé dat door Provinciale Staten wordt vastgesteld. 
Pagina 5:

a. Alinea “Uitgangspunt” 
Vervangen door:

Uitgangspunt bij het opstellen van de OV-visie is: Een hoogwaardig en doelmatig OV-netwerk voor Holland Rijnland dat alle centra met elkaar verbindt en dat binnen de huidige exploitatiebegroting van de provincie gerealiseerd kan worden en waarbij de ‘sociale functie van het openbaar vervoer’ tenminste op het huidige niveau blijft. 

b. Alinea “Onderliggend net” 
Vervangen door:

Het HOV-net biedt op alle fronten een hogere kwaliteit, maar is tegelijkertijd grofmaziger. Daarom zijn er aanvullingen noodzakelijk in de vorm van een ontsluitend net. Besluitvorming over het HOV-net is vrijwel onmogelijk zonder een beeld van het aanvullende / ontsluitende openbaar vervoer te geven. Het aanvullende net is ontworpen aan de hand van de te verwachten reizigersstromen en de financiële randvoorwaarden. De lijnvoering is echter indicatief omdat detaillering sterk afhankelijk is van de uiteindelijke keuzes over het HOV-net en HR-net. Bovendien krijgt de vervoerder vrijheid om, binnen de randvoorwaarden, het aanvullende net optimaal vorm te geven. Goede aansluiting tussen HOV-net, HR-net en onderliggend net is daarbij een belangrijk aandachtspunt. 
Het geheel wordt vervolgens gepresenteerd in het onderliggende eindrapport ‘OV-visie Holland-Rijnland’. Het in de OV-visie gepresenteerde netwerk zal vervolgens de basis moeten vormen voor:

· de door de provincie Zuid-Holland op te stellen concessie-eisen en -wensen

· de noodzakelijke en gewenste infrastructuurprojecten (inclusief fasering)

Daarbij zal waar mogelijk worden aangesloten op de plannen van de Provincie Zuid-Holland en van omliggende regio’s.

Pagina 7:
a. Regio Holland Rijnland wil … mobiliteitsdoelstelling van Holland Rijnland haalbaar.

Vervangen door:

Regio Holland Rijnland wil met behulp van openbaar vervoer (de groei) van het autoverkeer sterk terugdringen teneinde de bereikbaarheid van dit deel van de Randstad (met name de regio Leiden e.o.) te kunnen continueren en waar mogelijk te verbeteren. Daarnaast heeft het openbaar vervoer een belangrijke functie voor de mobiliteit van personen die om welke reden dan ook niet de beschikking hebben over vervoer per auto. 

Het samenwerkingsorgaan Holland Rijnland presenteert in deze ‘OV-visie Holland-Rijnland’ een duidelijk beeld van de gewenste ontwikkeling van het openbaar vervoer in de regio. De regio wil binnen tien jaar het huidige OV-netwerk verbeteren en zo op een hoogwaardig niveau brengen. De scoop van de OV-visie is gericht op 2020. De realisatie van het verbeterde OV-netwerk zal in fasen geschieden.

Het OV-net bestaat uit:

Trein:
Hoogfrequente sprinterdiensten (stedenbaan);

Light rail:
RijnGouwelijn (Oost en West);

Bus:
HOV of groeiend naar HOV aangevuld met onsluitende verbindingen

Het OV-net bestaat naast de RijnGouwelijn uit acht zware busverbindingen en heeft daardoor een duidelijke metro-achtige structuur. Het netwerk lijkt op het eerste gezicht op het huidige OV-netwerk. Door middel van duidelijke lijnvoering, snelle verbindingen en hoge frequenties wordt het voor de reiziger echter veel eenvoudiger om in te stappen. Het OV-net wordt aangevuld met een transparant net van ontsluitende busdiensten en aanvullend (openbaar) vervoer.

Uit inventarisaties is gebleken dat de concurrentiepositie van het openbaar vervoer niet optimaal is. Alleen door een forse verbetering van het openbaar vervoer is de mobiliteitsdoelstelling van Holland Rijnland haalbaar.

Pagina 9:

Organisatie en uitvoering.

De tweede alinea wordt vervangen door:
De verbetering van het OV kan het beste gerealiseerd worden als de taken helder verdeeld zijn: 

· Gemeenten en provincie zijn verantwoordelijk voor de infrastructuur

· De vervoerder is verplicht de gerealiseerde infrastructuur optimaal te benutten

· De concessieverlener stuurt op hoofdlijnen 

Dat betekent dat de concessieverlener meer verantwoordelijkheden krijgt met betrekking tot de ontwikkelrol van niveau 2. De vervoerder zal duidelijke aanwijzingen moeten krijgen. De ontwikkelrol van niveau 3 blijft volledig bij de vervoerder. 
De realisatie van het OV-netwerk is en blijft de verantwoordelijkheid van de provincie als concessieverlener en van de vervoerder als concessiehouder. De huidige concessie loopt tot 1 januari 2011 en de voorbereidingen voor de aanbestedingen zijn inmiddels begonnen.  Voor een optimale vervoerplanning is het wenselijk de niveaus 2, 3 en 4 in één concessie onder te brengen. 
Pagina 18:

a. HOV-verbinding Haarlemmermeer – Bollenstreek

De gehele alinea wordt vervangen door:

HOV-corridor Bollenstreek – Schiphol 

Holland Rijnland voert in samenwerking met de Stadregio Amsterdam en de provincies Zuid Holland en Noord Holland een verkenning uit naar de (H)OV-corridor Bollenstreek – Schiphol. In de verkenning wordt onderzocht wat de OV-problemen zijn in de corridor en hoe deze kunnen worden opgelost. Hierbij dient rekening te worden gehouden met de ruimtelijke, economische en infrastructurele ontwikkelingen in het gebied, zoals bijvoorbeeld de woningbouw in de westflank van de Haarlemmermeer, Lisse en de rest van de Bollenstreek. Ook de ontwikkeling van bedrijventerreinen in de regio (zoals ACT) en infrastructuurprojecten (bijvoorbeeld Zuidtangent Oost) worden meegenomen. Oplossingsrichtingen kunnen maatregelen zijn op exploitatief- en/of infrastructureel vlak. Hierbij kan bijvoorbeeld gedacht worden aan maatregelen als het verbeteren van de dienstregeling maar ook aan infrastructurele oplossingen als het verlengen van de Zuidtangent. Het studiegebied van  de verkenning omvat op hoofdlijnen het grondgebied van de gemeenten Noordwijk, Noordwijkerhout, Teijlingen, Lisse, Hillegom en Haarlemmermeer. 

b. Toegevoegd wordt de volgende alinea:

HOV-corridor Leiden – Den Haag 

Het OV-netwerk van Holland Rijnland heeft een directe relatie met het netwerk van Stadsgewest Haaglanden. Holland Rijnland is in gesprek met de provincie Zuid Holland en Stadsgewest Haaglanden om het OV-netwerk tussen de beide regio’s goed af te stemmen en nader uit te werken. 
Pagina 25:

a. Aan de tekst boven de tabel in de paragraaf ‘Nabij’ wordt de volgende tekst toegevoegd:

De OV-visie Holland Rijnland gaat uit van kleinere halteafstanden, zoals vermeld in de bijlagen 2, 3, en 4.

Pagina 27:
a. Realisatie voor 2016 

Vervangen door:

Realisatie voor 2020 

b. Tussen de derde en vierde alinea wordt een alinea toegevoegd:
Holland Rijnland heeft twee, direct aan dit onderwerp gerelateerde, uitvoeringsprogramma’s, namelijk het klimaatprogramma 2008-2012 en het actieprogramma luchtkwaliteit 2007-2010. In het klimaatprogramma worden zowel alternatieve brandstoffen voor schoon openbaarvervoer als het gebruik van OV gestimuleerd. Beide doelstellingen dragen bij aan het verbeteren van de luchtkwaliteit en zijn daarom opgenomen in het actieprogramma luchtkwaliteit.

c. Na de laatste alinea wordt toegevoegd:

In het klimaatprogramma en het actieprogramma luchtkwaliteit zijn ook programma’s en doelstellingen opgenomen die het fietsgebruik en OV stimuleren. Het is daarom zaak de verschillende beleidsvelden integraal te benaderen zodat de leefkwaliteit in de regio wordt geborgd.

Pagina 30:

a. Lijn 90 rijdt vanaf … naar de Sandtlaan.

Vervangen door:

Lijn 90 rijdt vanaf de Boulevard in Katwijk via een ontsluitende route (in aanvulling op 
lijn 41) naar de Sandtlaan.
b. Wijken aan de rand … halten van de RijnGouwelijn

Vervangen door:
Wijken en werklocaties aan de rand van beide kernen kennen echter (te) grote loopafstanden naar de dichtstbijzijnde halte van de RijnGouwelijn.
Pagina 31:

a. Bij 3e categorie wordt toegevoegd:

     Locatie Duinvallei kan een optie voor een alternatief knooppunt zijn. 
b. Invoegen tussen eerste en tweede alinea:

Er zal specifiek gekeken moeten worden naar de ontsluiting van bedrijventerreinen die niet door de RijnGouwelijn worden ontsloten zoals Katwijk ’t Heen. Hierbij kan rekening gehouden worden bij het bepalen van de exacte route van lijn 40, 41 en/of 90 of door het instellen van een separate spitsverbinding.
Pagina 33:

a. Op dit moment rijden lijn 169 … (Lokaal vervoer Leiden e.o.).

Vervangen door:

Zoeterwoude-Rijndijk wordt ontsloten door de RijnGouwelijn-Oost met twee haltes in Zoeterwoude en een halte Rijnwoude. Op dit moment rijden lijn 169 uit Alphen aan den Rijn en lijn 186/187 uit Gouda parallel aan de RijnGouwelijn via de Hoge Rijndijk naar Leiden. Het zou voor de hand liggen om de genoemde lijnen in te korten tot Kouderkerk aan den Rijn of Hazerswoude-Rijndijk. Lijn 169, 186 en/of 187 kunnen echter ook worden gekoppeld aan lijn 28. Dan ontstaat een ontsluitende verbinding via de Hoge Rijndijk, het bedrijventerrein rond Heineken en Zoeterwoude Meerburg P+R naar Leiden Centraal. De routevoering binnen Leiden wordt omschreven in paragraaf 5.11 (Lokaal vervoer Leiden e.o.).

Pagina 35:

a. HR70 is de snelle verbinding … voor de verbinding gereserveerd.

Vervangen door:

HR70 is de snelle verbinding (huidige lijn 370) die Alphen aan den Rijn verbindt met Schiphol via Leimuiden. Op dit moment heeft lijn 370 een belangrijke functie voor inwoners van de gemeente Kaag en Braassem. Reizigers van o.a. Roelofarendsveen naar Schiphol kunnen met een overstap vanaf lijn 56 gebruik maken van lijn 370. Als HR56 in dienst komt, ontstaat een rechtstreekse verbinding naar Schiphol en vervalt voor deze reizigers de functie van lijn 370. 

Lijn HR70 blijft van belang voor inwoners van Kaag en Braassem. Reizigers uit Roelofarendsveen reizen met een overstap in Leimuiden naar Rijnsaterwoude en Alphen aan den Rijn. Inwoners van Leimuiden en Rijnsaterwoude reizen direct naar Schiphol en Alphen aan den Rijn.

In deze OV-visie is een actieplan opgesteld voor deze lijn (paragraaf 8.8, HR70 Alphen aan den Rijn – Leimuiden - Schiphol). De Provincie Zuid-Holland ontwikkelt momenteel plannen voor de verbetering van de verbinding van Alphen aan den Rijn naar Schiphol en heeft hier een budget voor vrijgemaakt. De financiering van de benodigde infrastructuur valt buiten de scoop van de OV-visie.

b. HR56 is een … overdag tweemaal per uur.

Vervangen door:

HR56 is een snelle verbinding tussen Roelofarendsveen en Leiden. Daarnaast zullen er ontsluitende lijnen nodig blijven voor kleine kernen zoals Rijpwetering, Oud-Ade, Woubrugge en Hoogmade. Daartoe worden drie lijnen ingesteld. Lijn 82 en 83 rijden van Alphen aan den Rijn naar Leiden. Lijn 82 rijdt via de route van de huidige lijn 182 door Ter Aar en Hoogmade. Lijn 83 rijdt via de snellere route van de huidige lijn 249. Lijn 84 rijdt van Leimuiden naar Leiden. Tussen Leimuiden en Leiderdorp volgt deze lijn de route van de huidige lijn 56. De routes van deze lijnen in Leiderdorp worden omschreven in Paragraaf 5.11 (Lokaal vervoer Leiden e.o.). Lijn 82 en 84 rijden minimaal éénmaal per uur en bij voorkeur op werkdagen overdag tweemaal per uur. Lijn 83 rijdt op werkdagen overdag minimaal éénmaal per uur.
Pagina 44:

a. Het potentieel van de buscorridor … vervoersprognoses eerst goed bekeken moeten worden.

Vervangen door:

Het potentieel van de buscorridor kan sterk worden verbeterd als lijn 88 en 89 in plaats van naar Den Haag Centraal, naar een alternatieve bestemming in Den Haag rijden, bijvoorbeeld naar Scheveningen of naar Den Haag West. In dat geval kan de buscorridor uitgroeien tot een zware as voor reizigers uit het noordwesten van Holland Rijnland met bestemmingen in het noordwesten van Den Haag. Om dit mogelijk te maken zijn echter forse investeringen nodig in de infrastructuur in Den Haag, zoals busstroken en voorrangsinstallaties. Samen met het Stadsgewest Haaglanden en de Gemeente Den Haag zullen de mogelijkheden en vervoersprognoses eerst goed bekeken moeten worden.

Pagina 46:

a. De Leidsestraat/N208 in Hillegom … deel van de N208.
Vervangen door:

De Leidsestraat/N208 in Hillegom vormt een belangrijk knelpunt. Hier ontstaat veel congestie. Om te voorkomen dat de rijtijd van zowel lijn HR50 als lijn HR60 onbetrouwbaar wordt, dient dit traject congestievrij te worden. Omdat er weinig ruimte is voor vrije busbanen kan gedacht worden aan een doseersysteem voor het autoverkeer op dit deel van de N208.

Pagina 50

a. Gehele alinea ‘Variant Schoutenlaan, Voorhout’
Vervangen door:

Lijn 57/58 rijdt in Voorhout via twee routes. Lijn 57 rijdt via de N444, Herenstraat en Schoutenlaan richting Noordwijkerhout. Lijn 58 via de Rijksstraatweg, Oosthoutlaan en Componistenlaan. Een overstappunt voor lijn 57/58 naar HR59 kan gemaakt worden nabij station Voorhout. Dit maakt ook een snelle overstap op de trein mogelijk. Het creëren van een goed overstappunt kan worden meegenomen als het stationsgebied wordt aangepakt. Zolang de route over de (verlengde) Componistenlaan nog niet mogelijk is, is een route via de Jacoba van Beierenlaan geen alternatief. Deze weg is te smal om er een bus over te laten rijden.

Pagina 56

a. Momenteel rijden drie streeklijnen … via Meerburg uit te voeren.

Vervangen door:

Momenteel rijden drie streeklijnen via de Hoge Rijndijk naar Leiden (zie ook paragraaf 5.3, corridor Leiden – Alphen aan den Rijn – Gouda). Met de komst van de RijnGouwelijn zullen deze lijnen veel van hun vervoerwaarde verliezen en in hun huidige vorm verdwijnen. De Hoge Rijndijk ligt op enige afstand van de RijnGouwelijn en een betere ontsluiting is daarom wenselijk. Het ligt voor de hand om een eventuele ontsluiting van de Hoge Rijndijk als uitloper van lijn 28 via Meerburg uit te voeren.

Pagina 57:

a. Een ontsluiting met … HR-verbindingen prima ontsloten.

Vervangen door:

Een ontsluiting met meerdere zware lijnen zoals hierboven omschreven werkt voor de kern Oegstgeest beter dan één centrale HR- of HOV-as. Voor het meest centrale deel van Oegstgeest inclusief winkelcentrum Lange Voort is een aanvullende verbinding noodzakelijk. Een (eventueel vraagafhankelijke) voorziening van Haaswijk via Lange Voort, Poelgeest en Diaconessenhuis naar Leiden Centraal lijkt een goede aanvulling.

In de toekomst kan lijn 57/58 worden uitgebouwd tot een HR-verbinding (zie paragraaf 5.9, corridor Duinstreek – Bollenstreek). Datzelfde geldt voor lijn 40/41 (zie paragraaf 5.2, corridor Leiden – Katwijk - Noordwijk). In dat geval wordt Oegstgeest door drie HR-verbindingen ontsloten.

Pagina 59:

a. Doordat er voor gekozen wordt … vervoersysteem voor Holland Rijnland.

Vervangen door:

Doordat er voor gekozen wordt om lijnen te bundelen tot hoogwaardige vervoerassen ontstaan wellicht hiaten waar niveau 4 ontsluiting als aanvulling wenselijk is. Er kunnen ad-hoc maatregelen worden genomen zoals het instellen van een nieuwe buurtbuslijn of lijntaxi naar het dichtstbijzijnde OV-knooppunt, maar het verdient de voorkeur om aan te sluiten bij een regionaal geïntegreerd en kwalitatief aanvullend vervoersysteem voor Holland Rijnland. Een belangrijk aandachtspunt daarbij is de integratie en afstemming van dit systeem met het reguliere openbaar vervoer (niveau 1, 2 en 3).

Pagina 74 en 75:

a. Tussen de Leimuiderweg … echter vermeden (zie knelpunten).

Vervangen door:
Tussen de Leimuiderweg en Olympiaweg is er weinig ruimte voor busstroken. De bus zal tenminste voorrang moeten krijgen bij de verkeerslichten op de kruising met de Olympiaweg. Ook kan gedacht worden aan een doseersysteem voor het autoverkeer op dit deel van de N208.

b. De doorstroming op de N208 … woningen te moeten slopen.

Vervangen door:
De doorstroming op de N208 (Leidsestraat) vormt een probleem, met name in de kern Hillegom tussen de kruising met de Singel en de kruising met de Olympiaweg. De N208 kan ter plaatste bovendien niet worden verbreed zonder daarvoor woningen te slopen. Een alternatieve route via de Vincent van Goghsingel en Garbialaan is niet geschikt voor busverkeer. 

c. Mogelijke route via … een aantrekkelijke variant.
Vervangen door:

In Hillegom is een alternatieve route bekeken via de Vincent van Goghsingel en Garbialaan.  Deze zou dan door de nieuwe Woonzorgzone in Hillegom lopen. Deze route is echter niet geschikt (te maken) voor busverkeer.

d. Op korte termijn … linksaf slaan op de Leidsestraat. 

Dit punt vervalt

e. Uitgaande van busstroken … (zoals lijn HR60 en HR61).

Vervangen door:

Uitgaande van busstroken en voorrangsregelingen in Leiden, Oegstgeest, Warmond, Sassenheim, Lisse tot en met Hillegom en een nieuwe afrit bij station Sassenheim moet rekening gehouden worden met een investering van € 35 miljoen. Dit bedrag is exclusief de reeds geplande tunnel onder het spoor bij Sassenheim en exclusief maatregelen voor het verbeteren van de doorstroming tussen Hillegom en Haarlem. Het bedrag is inclusief de trajectdelen waar infrastructuur gedeeld wordt met andere HR-lijnen (zoals lijn HR60 en HR61).

Pagina 81:

a. De doorstroming op de N208 … behorende bij lijn HR50.

Vervangen door:

De doorstroming op de N208 (Leidsestraat) in Hillegom is een probleem. (zie het actieplan behorende bij lijn HR50).

3.2 Wijzigingen overzichtskaart concept OV-visie (Bijlage 1)
a. Lijn 41 in Katwijk via knooppunt Raadhuis in plaats van via N206

b. Lijn HR50 in Hillegom via Leidsestraat in plaats van Garbialaan
c. Lijn 57 in Voorhout via Schoutenlaan, lijn 58 in Voorhout via Componistenlaan 

3.3 Wijzigingen detailkaarten concept OV-visie
Paragraaf 5.2

a. Lijn 41 via knooppunt Katwijk Raadhuis in plaats van via N206

Paragraaf 5.3:

a. Toevoegen lijn 82 via huidige route lijn 182
b. Toevoegen lijn 83 via huidige route lijn 249

Paragraaf 5.8:

a. Lijn HR50 in Hillegom via Leidsestraat in plaats van Garbialaan

b. Lijn 57 in Voorhout via Schoutenlaan, lijn 58 in Voorhout via Componistenlaan 

Paragraaf 5.9:

a. Lijn 57 in Voorhout via Schoutenlaan, lijn 58 in Voorhout via Componistenlaan 

3.4 Wijzigingen ‘metrokaart’ concept OV-visie

a. Toevoegen ‘spoorboog’ van Leiden naar Den Haag Centraal

3.5 Wijzigingen bijlagen concept OV-visie 

Toevoegen: Bijlage 6

Bijlage 6
Referenties gemiddelde snelheden

HOV-stedelijk

De OV-visie geeft als ontwerpsnelheid voor HOV-lijnen binnen het stedelijk gebied 

30 tot 35 km/h. Het betreft de trajecten van de Meerlijn binnen Leiden en Leiderdorp 

Vergelijkbare trajecten zijn:

Zuidtangent traject Hoofddorp NS – Spaarneziekenhuis

Trajectlengte: 6,1 km (volledig vrije baan)

Rijtijd: 11 minuten

Gemiddelde snelheid: 33 km/h
Zuidtangent traject Nieuw Vennep Getsewoud Zuid – Hoofddorp NS

Trajectlengte: 9,2 km (volledig vrije baan)

Rijtijd: 18 minuten

Gemiddelde snelheid: 31 km/h
Almere traject Centrum NS – Buiten NS (lijn 1)

Trajectlengte: 6,0 km (volledig vrije baan)

Rijtijd: 12 minuten

Gemiddelde snelheid: 30 km/h

Phileas 401 Eindhoven NS – Eindhoven Airport
Trajectlengte: 9,1 km (grotendeels vrije baan)

Rijtijd: 20 minuten

Gemiddelde snelheid: 27 km/h
HOV-landelijk

De OV-visie geeft als ontwerpnelheid voor HOV-lijnen buiten het stedelijk gebied 

40 tot 45 km/h. Het betreft de trajecten van de Meerlijn ten zuiden van Leiden. 

Vergelijkbare trajecten zijn:

Q-liner 315 Heerenveen – Groningen

Trajectlengte: 58 km (grotendeels snelweg)

Rijtijd: 51 minuten

Gemiddelde snelheid: 68 km/h

Sneldienst 139 Rotterdam Zuidplein – Middelharnis

Trajectlengte: 47 km (deels snelweg en busprioriteit)

Rijtijd: 45 minuten

Gemiddelde snelheid: 63 km/h

Q-liner 305 Emmen – Groningen

Trajectlengte: 58 km (congestievrij via provinciale weg)

Rijtijd: 58 minuten

Gemiddelde snelheid: 60 km/h

Lijn 114 Edam Busstation – Amsterdam Centraal

Trajectlengte: 20,5 km (grotendeels busstroken en busprioriteit)
Rijtijd: 26 minuten

Gemiddelde snelheid: 47 km/h
Lijn 100 Purmerend Tramplein – Amsterdam Centraal

Trajectlengte: 17 km (grotendeels busstroken en busprioriteit)
Rijtijd: 23 minuten

Gemiddelde snelheid: 44 km/h

Zuidtangent traject Hoofddorp NS – Schiphol Plaza:

Trajectlengte: 5,6 km (vrijwel volledig vrije baan)

Rijtijd: 8 minuten

Gemiddelde snelheid: 42 km/h

Regioliner 101 Huizen Busstation – Amsterdam Amstel

Trajectlengte: 31 km (grotendeels busstroken en busprioriteit)
Rijtijd: 44 minuten

Gemiddelde snelheid: 42 km/h

Lijn 103 Spijkenisse – Brielle

Trajectlengte: 16 km (grotendeels vrije baan)
Rijtijd: 23 minuten

Gemiddelde snelheid: 42 km/h
HR-lijnen

De OV-visie geeft als ontwerpnelheid voor HR-lijnen ten minste 30 km/h.

Vergelijkbare trajecten zijn:

Q-liner 300 Emmen – Groningen (via Gieten)
Trajectlengte: 58 km (congestievrij via provinciale weg)

Rijtijd: 68 minuten

Gemiddelde snelheid: 51 km/h

Hanzeliner 330 Lelystad – Zwolle (via Dronten)

Trajectlengte: 53 km (congestievrij via provinciale weg)

Rijtijd: 64 minuten

Gemiddelde snelheid: 49 km/h

Lijn 156 Almere-Stad – Stichtse Brug

Trajectlengte: 14 km (deels busbaan, deels provinciale weg)

Rijtijd: 17 minuten

Gemiddelde snelheid: 48 km/h
Q-liner 301 Veendam – Groningen

Trajectlengte: 28 km (deels snelweg en busprioriteit)

Rijtijd: 38 minuten

Gemiddelde snelheid: 44 km/h

Interliner 370 Alphen – Schiphol

Trajectlengte: 26 km (deels busstroken en busprioriteit)
Rijtijd: 38 minuten

Gemiddelde snelheid: 41 km/h
Lijn 142 Uithoorn – Amstelveen
Trajectlengte: 9 km (deels met busprioriteit)
Rijtijd: 14 minuten

Gemiddelde snelheid: 38 km/h

Lijn 61 Sassenheim – Schiphol

Trajectlengte: 26,5 km (deels busstroken en busprioriteit)
Rijtijd: 43 minuten

Gemiddelde snelheid: 37 km/h

Lijn 50 Gulpen – Maastricht

Trajectlengte: 16 km (congestievrije route met busprioriteit)

Rijtijd: 28 minuten

Gemiddelde snelheid: 34 km/h

Q-liner 375 Purmerend Tramplein – Amsterdam Bijlmer ArenA

Trajectlengte: 26 km (deels busstroken en busprioriteit)
Rijtijd: 49 minuten (spitsuren)

Gemiddelde snelheid: 32 km/h

Twents Tempo Enschede NS – Hengelo NS

Trajectlengte: 8,5 km (congestievrije route met busprioriteit)

Rijtijd: 17 minuten (spitsuren)

Gemiddelde snelheid: 30 km/h
� In de second opinion geeft DHV aan dat, indien niet geïnvesteerd wordt in infrastructurele maatregelen de 


  exploitatiesubsidie zal moeten toenemen om het huidige voorzieningenniveau te kunnen continueren.


� Dit is geïnspireerd door het PvE voor RegioNet. RegioNet is een vergelijkbaar vervoerconcept  


  van de Provincies Noord-Holland en Flevoland en de Stadsregio Amsterdam. Voor RegioNet 


  verbindingen die gebruik maken van snelwegen gelden voor RegioNet hogere eisen wat 


  betreft de exploitatiesnelheid.








PAGE  
1
	
	
	


24 juni 2009






