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Onderwerp: 
Uitvoeringsovereenkomst Stedenbaan Zuidvleugel

Voorstel/Besluit: 

De ondertekende uitvoeringovereenkomst Stedenbaan Zuidvleugel te bekrachtigen.

Toelichting:

Op 28 maart 2006 is door de Zuidvleugelpartijen en NS een intentieovereenkomst gesloten. 

De partijen die de intentieovereenkomst gesloten hebben zijn zich bewust van de integraliteit van de opgave van Stedenbaan. Stedenbaan zal alleen een succes worden als de ruimtelijke ontwikkelingsopgave, ketenmobiliteit en het realiseren van een beter treinproduct tegelijkertijd opgepakt worden. De daarmee beoogde reizigersgroei moet het draagvlak creëren voor de gewenste frequentieverhoging.

De afgeslopen periode is dan ook hard gewerkt inhoud te geven aan het bovenstaande. Dit heeft onder meer geresulteerd in het opstellen van de Ruimtelijke Ambitie Stedenbaan welke op 9 juli 2007 door het Bestuurlijk Platform Zuidvleugel is vastgesteld. Dit nadat de Dagelijkse Besturen van de Zuidvleugelpartners met het document hadden ingestemd. Dit geldt ook voor het Dagelijks Bestuur van Holland Rijnland.

Heel recent, 10 oktober, is het ambitiedocument Ketenmobiliteit door de commissies Koop/ Bandell (RO en V&V Stedenbaan) vastgesteld. In dit laatste document is de aanpak geschetst om bestaande tekorten in stallingvoorzieningen voor fietsen en P+R-plaatsen bij stations voor 2010 op te lossen. Tevens is het voornemen opgenomen om een plan van aanpak op te stellen om te voorkomen dat na 2010 opnieuw tekorten ontstaan.

In het ruimtelijk ambitiedocument staan percentages per regio genoemd t.a.v. woningen en kantoren die een regio in relatie tot de totale RO ambitie langs het Stedenbaantracé moet realiseren. Het gaat hier om een bandbreedte. De ondergrens is een vereiste en de bovengrens een wens. Uit gesprekken die naar aanleiding hiervan gevoerd zijn met de betrokken gemeenten is gebleken dat met het aantal woningen wat vanaf 2010 rond die stations wordt gerealiseerd Holland Rijnland ruimschoots aan de beoogde ambities kan voldoen.

In de uitvoeringsovereenkomst staan diverse acties verwoord die de komende tijd van de regio’s verwacht worden. Om de condities voor de uitvoering van de gewenste ruimtelijke ontwikkeling te verbeteren wordt de realisatie van de ruimtelijke ambitie gefaciliteerd door middel van de inspanning van de Zuidvleugelpartners. 

Voor de ruimtelijke ontwikkeling nabij Stedenbaanstations is een intergemeentelijke regie en coördinatie noodzakelijk. Holland Rijnland ontbeert, evenals het ISMH en de Drechtsteden, de wettelijke en financiële bevoegdheden om de regie hierover te voeren. Voor deze regio’s heeft de provincie Zuid-Holland de verantwoordelijkheid voor de regie en coördinatie van de uitvoering van Stedenbaan. Dit zal plaatsvinden in goed overleg met de betreffende regionale samenwerkingsverbanden. 

Met de ondertekening van de uitvoeringsovereenkomst verplicht Holland Rijnland zich tot de vaststelling, organisatie van en sturing op het ruimtelijk ontwikkelingsprogramma in het invloedsgebied van het programma Stedenbaan. Holland Rijnland zal met gemeenten waarin Stedenbaanstations liggen afspraken maken over het richten van budgetten en investeringen (middelen uit de BDU en de opvolger van het BLS en ISV) op de Stedenbaanstations.

Zij verplicht zich medewerking te verlenen aan het opzetten en actueel houden van de zgn. Stedenbaanmonitor. De provincie zet deze monitor op. De Stedenbaanmonitor volgt de feitelijke realisatie en de planvorming van woningen, kantoorvloer en voorzieningen in de directe invloedsgebieden van de Stedenbaanstations. Dit wordt ook gedaan voor de P+R plaatsen en fietsenstallingen bij de stations. Voor de opzet hiervan leveren gemeenten informatie. Op basis van deze monitor evalueren de Zuidvleugelpartijen jaarlijks de ruimtelijke ontwikkeling in de invloedsgebieden. Indien uit deze evaluatie blijkt dat de ruimtelijke ontwikkeling achter blijft dan wel vertraging oploopt, treden de Zuidvleugelpartijen in overleg met de verantwoordelijke gemeenten over de oorzaken hiervan en zullen voorstellen doen om dit op te lossen. 

Tot slot wordt het samenwerkingsorgaan verwacht dat het ruimtelijk ontwikkelingsprogramma van Stedenbaan zal worden vastgelegd in de regionale structuurvisie (conform de nieuwe Wro) en in regionale verstedelijkingsafspraken. Gedurende het proces van het opstellen van de RSV is naast de regionale inbreng eveneens in contacten tussen regio en provincie input geleverd vanuit Stedenbaan. Gezien de verantwoordelijkheid van uw bestuur ten aanzien van de structuurvisie wordt thans aan u voorgesteld de ondertekening van de uitvoeringsovereenkomst te bekrachtigen. 

Activiteiten die voor de regio voortvloeien uit beide ambitiedocumenten worden besproken in de reguliere overleggen Stedenbaan. Voor afstemming tussen regio, provincie en gemeenten zullen op zowel RO gebied als t.b.v. Ketenmobiliteit overleggen worden gepland. Zoals n ingeschat kan worden zal het concreet om circa 4 overleggen per jaar gaan. Van gemeenten wordt hiervoor personele inzet gevraagd. Van financiële bijdrage, naast de vastgestelde jaarlijkse bijdrage van het samenwerkingsorgaan aan het projectbureau Stedenbaan, is tot 2010 geen sprake. Op welke wijze na 2010 invulling wordt gegeven aan de Ketenmobiliteit zal de komende periode verder uitgewerkt worden. Dan zal ook duidelijk worden of hiervoor een financiële bijdrage van de regio wordt verwacht. 
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