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Onderwerp: As Leiden-Katwijk 

Advies: 

1. Kennis te nemen van de Eindrapportage Ontwerpatelier As Leiden-Katwijk, Ontwerpen aan de oevers van de Oude Rijn.

2. Kennis te nemen van de brief van de Stuurgroep As Leiden-Katwijk met bijbehorend kaartbeeld. 

3. De hoofdlijnen van de resultaten van het atelier (versterken internationale concurrentiepositie en ruimtelijke kwaliteit) over te nemen in de RSV 

4. en in de RSV een nadere uitwerking te maken van de diversiteit in woonsferen en woonmilieus. (In het uitwerkingsprogramma RSV dient tevens voorzien te worden fasering en prioritering van de woningbouwlocaties, bedrijventerreinen en de landschappen in de onderscheidende gebieden.) 

5. In overleg met de Provincie Zuid Holland, de stuurgroep As Leiden-Katwijk opdracht te geven om de opgaven Groen-blauwe raamwerk, infrastructuur, Valkenburg, Rijnlandroute, RijnGouweLijn in samenhang verder uit te werken;

6. In overleg met de Provincie Zuid Holland, de stuurgroep As Leiden-Katwijk opdracht te geven er zorg voor te dragen dat alle vervolgopgaven daadwerkelijk opgepakt worden, een creatieve verdieping krijgen en de samenwerking behouden blijft. (Ook buiten het traject van de RSV Holland Rijland.)

7. Provincie Zuid Holland te adviseren ten behoeve van de herziening van het Streekplan Zuid Holland West, wat betreft het gebied As Leiden-Katwijk, om:

a. Het groen-blauwe raamwerk met de verbindingen als leidend principe over te nemen;

b. Alle varianten van de Rijnlandroute ten westen van de A44 open te houden, in afwachting van de resultaten van het atelier Valkenburg; 

c. Voor de Rijnlandroute ten oosten van de A44, twee tracés in beschouwing te nemen: het Korte Vliet tracé en het tracé over de reserveringsstrook voor Rijksweg 11. 

d. Bij de inpassing van de Rijnlandroute rekening te houden met de verschillende invalshoeken zoals ruimtelijke inrichting, cultuurhistorische waarden, economie, verkeer, natuur, recreatie alsmede de kosten en de kwaliteit van de ruimtelijke inrichting As Leiden-Katwijk; 

e. Wat betreft de haltes van de RijnGouweLijn, uit te gaan van de afspraken die gemaakt zijn in de Bestuursovereenkomst I (handhaven halte Meerburgerpolder);

f. De ontwerpopgave voor de Rijnlandroute als één infra-project uit te werken, ook al wordt er door het Rijk een twee-deling gemaakt; 

g. De Rijnlandroute en RijnGouweLijn steeds in samenhang en integraal in het gebied uit te werken. 

8. De gemeenten Leiden en Oegstgeest te adviseren om meer ontwikkelruimte te geven aan het uitbouwen van de kracht en kwaliteit van het (inter)nationale institutenmilieu in Leiden West (Leeuwenhoek/Rhijngeest), in samenwerking met de Stuurgroep Valkenburg.

9. De gemeenten Leiden, Leiderdorp en Zoeterwoude te adviseren om in samenwerking met de stuurgroepen Rijnlandroute en RijnGouweLijn, de samenhang van het Oostflankgebied in relatie met het Leidse verkeerssysteem verder uit te werken; een uitwerking te maken van de knoop bij Leiden -Zoeterwoude tot een waardevolle stepping stone voor werkgelegenheid én recreatie en het ontwikkelingsvoorstel rond Roomburg-Cronenstein aan een nadere studie te onderwerpen. De gemeenten te vragen hierop te reageren. 

10. De gemeente Leiden te adviseren een nadere uitwerking te maken van de transformatie van het gebied rond Leiden Centraal en de gemeente te vragen het AB hierover te informeren. 

11. De gemeenten Katwijk, Noordwijk, Oegstgeest en Teylingen te adviseren om het tussengebied gezamenlijk aan te pakken zodat versnippering, kwaliteitsverlies en bereikbaarheidsproblemen worden voorkomen; en deze gemeenten te vragen hierop te reageren.

12. De gemeente Katwijk te adviseren om de ontwikkeling van de kust (met mogelijk een zeejachthaven), als onderdeel van een geïntegreerde kustversterking, gekoppeld aan versterking van economische potentie en de mogelijkheid van een koppeling met binnenwaterrecreatie via de Oude Rijn uit te werken; en de gemeente te vragen het AB hierover te informeren.  

13. Op een later moment een besluit te nemen over het meest kansrijke tracé van het westelijk deel van de Rijnlandroute en dit te adviseren aan de provincie Zuid Holland.

14. Het DB opdracht te geven om de samenhang tussen de opgaven in de regio te bewaken en de samenwerking tussen de projecten in de As Leiden-Katwijk én daarbuiten (kust, Greenport, Groene Hart) te bevorderen. 

15. De provincie Zuid Holland uit te dagen om, in navolging van de succesvolle samenwerking in de As Leiden-Katwijk, samen met de regio te werken aan gebiedsontwikkeling in de Greenport en het Veenweidegebied.

Toelichting: 

Atelier As Leiden-Katwijk: een resultaat om trots op te zijn 
Tussen 27 april en 28 september 2006 heeft het atelier As Leiden-Katwijk in een zeer intensieve aanpak gewerkt aan het ontwikkelen van kwalitatief hoogwaardige oplossingen voor de ruimtelijke ontwikkeling van het gebied tussen Zoeterwoude/Leiden en Katwijk/Noordwijk. In het gebied van de As Leiden-Katwijk liggen grote ruimtelijke opgaven voor de regio: 70% van de totale regionale woningbouwopgave (23.000- 25.000 woningen), een deel van de benodigde 150 ha bedrijventerreinen voor de regio, 360.000 m2 kantoren en ruim 650 ha groen. In het gebied spelen naast de infrastructuurprojecten Rijnlandroute en RijnGouweLijn, nog drie grote projecten die invulling geven aan de programmatische opgave: Oostflank, Leiden Centraal en Knoop Leiden-West. 

Het atelier heeft een resultaat opgeleverd om trots op te zijn; zowel inhoudelijk als procesmatig. Met het atelier is in de regio een enorme stap voorwaarts gezet in de integrale gebiedsontwikkeling. Zorgvuldig zijn vanuit een integrale benadering alle opgaven in hun samenhang onderzocht. In het proces van het atelier heeft een bijzondere samenwerking tussen vele partijen vorm gekregen. De ontwerpers van het atelier hebben zich op alle fronten laten voeden met informatie: zowel in het gebied (maatschappelijke organisaties, burgers) als bij beleidsontwikkelaars (ambtenaren, bestuurders) en belanghebbenden (stakeholders, grondbezitters, directe betrokken maatschappelijke organisaties en burgers). 
Het atelier As Leiden-Katwijk is een uitwerking van de Ruimtelijke Visie As Leiden Katwijk. Kwaliteit aan de oevers van de Oude Rijn (vastgesteld in het Algemeen Bestuur Holland Rijnland van juni 2006 en behandeld in Gedeputeerde Staten Provincie Zuid-Holland van mei 2006). In de Visie zijn de belangrijkste ruimtelijke opgaven in het gebied (daar waar de groen/blauwe en cultuurhistorische kwaliteiten en de infrastructuur elkaar kruisen) in beeld gebracht. In het atelier zijn de ruimtelijke opgaven in de As Leiden-Katwijk vanuit de inhoud verder onderzocht. 
Mede op basis hiervan liggen er nu concrete plannen op tafel hoe het gebied ontwikkeld kan worden. De integrale benadering in het ontwerpatelier As Leiden-Katwijk heeft goed gewerkt. In het atelier kon op een vrije en open manier gezocht worden naar oplossingen van de opgaven die voorlagen in de regio. Een benadering waarin voor het eerst de ontwerpopgaven van de grote infrastructurele projecten in onze regio in onderlinge samenhang zijn onderzocht. 

Advies Stuurgroep As Leiden Katwijk 

De Stuurgroep As Leiden-Katwijk (bestaande uit de heer Huls namens het college van Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland en de heer Wienen namens het Dagelijks Bestuur van Holland Rijnland) heeft zich over de resultaten van het ontwerpatelier gebogen.

Dit heeft geleid tot een voorgenomen advies van de Stuurgroep As Leiden-Katwijk. Dit voorgenomen advies is voorgelegd aan de stuurgroepen van de Rijnlandroute, RijnGouweLijn, Knoop Leiden-West en Valkenburg met verzoek om een reactie. Daarnaast heeft het Stadsgewest Haaglanden een uitgebreide reactie gestuurd aan de Stuurgroep As Leiden-Katwijk. De verschillende reacties hadden met name betrekking op een verdere uitwerking en concretisering van het groen-blauwe raamwerk en de tracés van Rijnlandroute en RijnGouweLijn. De Stuurgroep As Leiden-Katwijk heeft de opmerkingen, voor zover betrekking op de ruimtelijke structuur, verwerkt in haar definitieve advies. Opmerkingen en suggesties met betrekking tot nadere uitwerking van (deel)projecten, zullen worden meegenomen in het vervolgproces. 

Bijgevoegd is het definitieve advies met bijbehorend kaartbeeld van de Stuurgroep ALK (bijlage 1). 

Het advies van de Stuurgroep As Leiden-Katwijk wijkt op twee punten af van het wenkend perspectief van het Ontwerpatelier As Leiden-Katwijk. Het ontwerpatelier geeft als wenkend perspectief voor het tracé van de Rijnlandroute door Valkenburg, de variant “Vrije Rijn en Binnendoor”. Hiermee wordt de N206 verluwd en krijgt het gebied rond de Oude Rijn meer ruimte voor kwalitatieve ontwikkeling. De oude kern van Valkenburg en de projectlocatie worden verbonden. De locatie Valkenburg wordt hiermee echter in tweeën gedeeld. In het voorgenomen advies van de Stuurgroep wordt de variant “Kennispark & Zijlhoektracé” als kansrijk beoordeeld. In deze variant wordt de N206 verzwaard. De locatie Valkenburg wordt dan niet door een brede weg in tweeën gedeeld. De oude kern van Valkenburg en de projectlocatie worden minder nadrukkelijk met elkaar verbonden. De Stuurgroep As Leiden-Katwijk geeft aan dat de resultaten van het atelier Valkenburg afgewacht worden, alvorens een definitief advies uit te brengen over de inpassing van het tracé door de locatie Valkenburg. 

Daarnaast constateert de Stuurgroep ALK dat het Ontwerpatelier afwijkt van de afspraken over de halteplaatsen van de RijnGouweLijn (Bestuurlijke overeenkomst 1), op grond van de conclusie dat er aan de oostzijde van de A4 een ruimteprobleem is en om Leiden een kwalitatief hoogwaardige entree te geven. De Stuurgroep As Leiden-Katwijk houdt vooralsnog vast aan de gemaakte afspraken. 

Vervolguitwerking na het atelier

In het atelier is een integrale studie gedaan naar de ontwikkeling van het gebied. Mede op basis hiervan liggen er nu concrete plannen op tafel hoe het gebied ontwikkeld kan worden. De volgende stap is een nadere verdieping. Hierbij is het van belang om de samenhang tussen de projecten te behouden. Tevens moet de open en samenwerkende opstelling van de vele betrokken partijen worden vastgehouden. Voorgesteld wordt om, in overleg met de provincie, de Stuurgroep As Leiden-Katwijk opdracht te geven een nadere uitwerking en realiseringstrategie te maken van het Groen-blauwe raamwerk en de grote infrastructurele projecten. In de eindrapportage van het atelier staan vele tips en adviezen. Deze zullen gebruikt worden in de verdere uitwerking van deelprojecten. 

De provincie Zuid Holland is bevoegd gezag voor het uiteindelijke besluit over het definitieve tracé van de Rijnlandroute en RijnGouweLijn. Studies om tot deze beslissing te kunnen komen, zullen in nauw overleg met de regio en betrokken gemeenten uitgevoerd worden. Naast tracékeuze van Rijnlandroute en RijnGouweLijn is ook een nadere uitwerking van de noordelijke route van de 8-vormige ringstructuur van belang. Deze moet uitgewerkt worden in relatie met de noordelijke ontsluiting van de Bollenstreek. Geconstateerd is dat de noordelijke ontsluiting van de Greenport prioriteit heeft en dat het zoekgebied daarvoor doorloop tot aan de noordelijke grens van de regio Holland Rijnland. Desalniettemin is het wenselijk een spoedige aansluiting op de A44, die van levensbelang is voor werelds grootste bloemenveiling, Flora Holland, te realiseren als quick-win. 

Bouwsteen voor de Regionale Structuurvisie

De eindrapportage van het Ontwerpatelier As Leiden-Katwijk is een belangrijke bouwsteen voor de Regionale Structuurvisie (RSV). Tijdens de gebiedsateliers ALK heeft een goede wisselwerking plaatsgevonden. Dit is terug te zien in de resultaten. 

In de visie van de RSV ligt de nadruk op de internationale concurrentiepositie van de regio en de ruimtelijke kwaliteit. Beide invalshoeken komen goed terug in het resultaat van het atelier. 

De focus op de internationale concurrentiepositie is op meerdere manieren zichtbaar. Op het regionale schaalniveau door de ruimtelijke zonering van onder meer de internationale zone rond de A44 en de A4 als internationale transport-as. En daarnaast door de aandacht voor de woonmilieus van Valkenburg en de binnenstad van Leiden, de inzet op de kenniseconomie en vooral biolife sciences en space science, de Greenport, de Rijnlandroute en de RijnGouweLijn als hoogwaardige OV verbinding en de het zakelijk toerisme. 

In de resultaten van de As Leiden-Katwijk komt ook de eigen kracht en waarde van de regio, die onder meer zit in de diversiteit en kwaliteit van de landschappen en de dorpen en steden, goed terug. De verstedelijking en de landschappen dienen in ruimtelijk evenwicht te zijn. Er is een compacte en ruimtelijke structuur, integraal en efficiënt omgegaan met de ruimte en de landschappen zijn opengehouden en middels de groene ring verbonden. Ook is er aandacht voor de bereikbaarheid van de landschappen. 

De resultaten zouden dan ook grotendeels worden overgenomen kunnen worden. Er missen ook uitwerkingen. Deze zijn echter allen voorzien in het traject van de RSV. Daarbij gaat het bijvoorbeeld om de uitwerking van de landschappen in onderscheidende gebieden en uitwerking van de woonmilieus en het woningbouwprogramma. Ook zal een aantal ontwikkelingen in breder perspectief uitgewerkt worden. De Greenport zal in de RSV een grotere rol spelen, net zoals het Groene Hart. Tenslotte is de inhoudelijke afweging waarbij de ontwikkeling van het knooppunt bij Leiden Oost voor de groenstructuur gaat, nog niet overtuigend uitgewerkt. 

In bijlage 2 vindt u een nadere uitwerking van de resultaten het Ontwerpatelier As Leiden-Katwijk in het perspectief van de RSV. 

Herziening Streekplan Zuid Holland West

De provincie is bevoegd gezag waar het gaat om de uitwerking van een streekplan en de diverse infrastructurele projecten. Het verwerken van inhoudelijke resultaten van het ontwerpatelier ligt dus voor een aantal in het oog springende adviezen op het pad van de provincie. Voorgesteld wordt om de volgende adviezen aan de provincie Zuid Holland mee te geven:

a. Het groen-blauwe raamwerk met de verbindingen als leidend principe over te nemen;

b. Alle varianten van de Rijnlandroute ten westen van de A44 open te houden, in afwachting van de resultaten van het atelier Valkenburg; 

c. Voor de Rijnlandroute ten oosten van de A44, twee tracés in beschouwing te nemen: het Korte Vliet tracé en het tracé over de reserveringsstrook voor Rijksweg 11. 

d. Bij de inpassing van de Rijnlandroute rekening te houden met de verschillende invalshoeken zoals ruimtelijke inrichting, cultuurhistorische waarden, economie, verkeer, natuur, recreatie alsmede de kosten en de kwaliteit van de ruimtelijke inrichting As Leiden-Katwijk; 

e. Wat betreft de haltes van de RijnGouweLijn, uit te gaan van de afspraken die gemaakt zijn in de Bestuursovereenkomst I (handhaven halte Meerburgerpolder);

f. De ontwerpopgave voor de Rijnlandroute als één infra-project uit te werken, ook al wordt er door het Rijk een twee-deling gemaakt; 

g. De Rijnlandroute en RijnGouweLijn steeds in samenhang en integraal in het gebied uit te werken. 

1
PAGE  
4

