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MEMO

	Van: RSV 
	Datum: 9 november 2006

	
	

	
	

	Onderwerp: de resultaten ALK in het perspectief van de RSV


De eindrapportage van het ontwerpatelier As Leiden-Katwijk ‘Ontwerpen aan de oevers van de Oude Rijn’ is beoordeeld vanuit het perspectief van de RSV. Deze toetsing is gedaan op basis van de streefbeelden en de visie RSV.

Er zijn drie invalshoeken:

1. toetsing aan de visie RSV 

2. toetsing aan de verschillende thematische invalshoeken

3. toetsing van de integrale afwegingen

1.
Visie RSV

De visie RSV legt de focus op de internationale concurrentiepositie van de regio en de ruimtelijke kwaliteit.

Internationale concurrentiepositie

De focus op de internationale concurrentiepositie komt goed terug. Dit is op meerdere manieren zichtbaar. Op het regionale schaalniveau door de ruimtelijke zonering met o.a. de internationale zone rond de A44 en de A4 als internationale transport-as. En daarnaast door de aandacht voor de woonmilieus van Valkenburg en de binnenstad van Leiden, de inzet op de kenniseconomie en vooral biolife science en space science, de Flora Holland, de Rijnland Route en de Rijn Gouwe Lijn als hoogwaardige OV verbinding en de Zeejachthaven.

Ruimtelijke kwaliteit

De kracht van de regio zit in de diversiteit en kwaliteit van de landschappen en de dorpen en steden. De verstedelijking en de landschappen dienen in ruimtelijk evenwicht te zijn.

In de resultaten van de ALK komt dit goed terug. De toepassing van de lagenbenadering, zoals ook in de RSV gebeurt, is goed herkenbaar. 

Er is een compacte ruimtelijke structuur, integraal en efficiënt omgegaan met de ruimte en de landschappen zijn opengehouden en middels de groene ring verbonden. Ook is er aandacht voor de bereikbaarheid van de landschappen.

Wat nog ontbreekt is de uitwerking van de landschappen in onderscheidende gebieden. 

Ook de diversiteit in de woonsferen en woonmilieus ontbreekt. Beide onderwerpen zijn voorzien in de aanpak van de RSV.

2.
Thematische invalshoeken

Groen/blauw

De groene ring wordt onderschreven evenals de routes die de landschappen vanuit de stad bereikbaar en toegankelijk maken. De analyse in de ALK en RSV komen overeen: er is een grote diversiteit aan landschappen, maar de toegankelijkheid, bereikbaarheid en onderlinge verbondenheid laat te wensen over. 

Wat mist is een verdere uitwerking van de landschappen (met bijvoorbeeld de verankering van de plannen voor de Duivenvoordecorridor).

De uitwerking wordt in het RSV meegenomen ondermeer door een gebiedsatelier veenweide en plassengebied te organiseren. Tevens is het onderwerp van studie in het gebiedsatelier Bollengebied. 

Mobiliteit

De ladderstructuur en het achtje worden als systeem onderschreven. De noodzaak tot ontvlechten van lokaal, regionaal en nationaal verkeer wordt onderschreven. 

De prioriteit voor de Rijnlandroute ook. 


Het achtje beoordelen wij echter als een niet gelijkwaardig achtje. Bovendien moet het worden geplaatst in een groter verband om als systeem te kunnen functioneren. Het zuidelijke deel van het achtje is namelijk veel hoogwaardiger als route dan noordelijke. Bovendien dient het als onderdeel van de ladderstuctuur te functioneren. 

De keuze die binnen dat netwerk gemaakt moet gaan worden voor de noordelijke ontsluiting greenport zal duidelijk maken hoe het totaal gaat functioneren. Voorts is het van belang om prioritering aan te brengen in infrastructurele ingrepen. 

In de RSV wordt de relatie met Stedenbaan verder uitgewerkt. Tevens is de orientatie van Noordwijk (richting Leiden, bollenstreek, Amsterdam) onderwerp van discussie en uitwerking. 

Deze uitwerkingen zijn voorzien in de RSV in samenwerking met de aanpak voor de gebiedsontwikkeling greenport bollen (inclusief de uitwerkingen van de uitwerking gebiedsuitwerking Haarlemmermeer-Bollenstreek).

Wonen

Er is nadere uitwerking nodig van de woonmilieus en woonsferen, de fasering en prioritering van locaties. Onduidelijk is of het woningbouwprogramma past binnen de geboden ruimte.

Deze uitwerking is voorzien in RSV en woonvisie. 

Werken

De ruimtelijke zonering biedt goede handvatten voor de aanduiding van werkmilieus.

Er is nadere uitwerking nodig van de relatie met de Haarlemmermeer en de Oude Rijn Zone als het gaat om bedrijventerreinen en glastuinbouw. De glastuinbouwproblematiek moet op regionaal niveau bezien worden. 

De relatie tussen nieuwe bedrijventerreinen, herstructureren en transformatie is niet gemaakt. Het aantal nieuwe hectaren bedrijventerrein dat in de ALK kan worden gefaciliteerd is niet duidelijk. Ook is geen oplossing voor het korte termijn probleem van de bedrijventerreinen. De relatie tussen bieden van woonmilieu’s en economische ambitie is gemaakt voor de locatie Valkenburg en het life science cluster. De afstemming tussen woonmilieu’s en economische ambities verdient verdere uitwerking. 

Deze uitwerkingen zijn voorzien in RSV.

Milieu

Op basis van de basiskaarten milieu (o.a. Externe veiligheid, contouren Schiphol, geluid en geurhinder en bodemdaling) zijn op voorhand geen problemen te voorzien. De gevolgen voor de luchtkwaliteit zullen in de plan MER voor de ALK onderzocht worden.

Fasering

In het ontwerpatelier ALK is geen faseringsstrategie uitgewerkt voor de ontwikkeling van wonen, werken, mobiliteit en groen/blauw. Dit is uitwerking van de RSV.

3.
Integrale afwegingen

De meeste integrale afwegingen worden onderschreven. Er zijn twee afwegingen die vanuit het perspectief van de RSV toelichting behoeven.

Knooppunt ontwikkeling Oostflank

In de Oostflank is de afweging gemaakt tussen groenstructuur en knooppunt ontwikkeling ter hoogte van het Cronensteinpark. Dit zijn twee belangen die in het RSV prioriteit hebben.

De groenstructuur langs de vliet die de Vlietlanden met de Kaag verbindt is tevens een schakel in de groene ring. En daarmee van grote betekenis voor de ruimtelijke kwaliteit van de regio. Dit heeft hoge prioriteit binnen de visie van de RSV.

De knooppuntontwikkeling langs de A4 is van belang maar niet direct voor de internationale concurrentie. Het ligt wel aan de internationale transportas A4.

De afweging dat de knooppuntontwikkeling daar vervolgens voorrang moet hebben op de groenstructuur vinden wij niet overtuigend.

Nadere afweging hierover kan in de uitwerking van de RSV plaatsvinden.

Tracé van de Rijnlandroute door Valkenburg

Het voorgenomen advies van de Stuurgroep As Leiden-Katwijk wijkt af van het wenkend perspectief van het Ontwerpatelier As Leiden-Katwijk. Het ontwerpatelier geeft als wenkend perspectief voor het tracé van de Rijnlandroute door Valkenburg, de variant “Vrije Rijn en Binnendoor”. Hiermee wordt de N206 verluwd en krijgt het gebied rond de Oude Rijn meer ruimte voor kwalitatieve ontwikkeling. De oude kern van Valkenburg en de projectlocatie worden verbonden. De locatie Valkenburg wordt hiermee echter in tweeën gedeeld. In het voorgenomen advies van de Stuurgroep wordt gekozen voor de variant “Kennispark & Zijlhoektracé”. In deze variant wordt de N206 verzwaard. De locatie Valkenburg wordt dan niet door een brede weg in tweeën gedeeld. De oude kern van Valkenburg en de projectlocatie worden minder nadrukkelijk met elkaar verbonden. 

Zowel de “Vrije Rijn en Binnendoor” als de “Kennispark & Zijlhoektracé” variant passen binnen de visie van de RSV. 

Een belangrijk punt in de RSV is echter ook het versterken van de identiteit van de bestaande kernen. Dit gaat niet alleen over ruimtelijke kwaliteit maar gaat ook om de sociale structuur. 

Dit hoort wat de RSV betreft onderdeel van de afweging te zijn, die in het atelier Valkenburg gemaakt wordt. 

Conclusies en aanbevelingen:

1. overnemen van de hoofdlijnen zoals genoemd in deze notitie in RSV

2. nadere uitwerking op een aantal onderdelen uitvoeren zoals voorzien in RSV (in samenwerking met andere projecten) 

3. twijfels bij de gemaakte afweging in de oostflank, de definitieve afweging hierover in het traject van de RSV maken

4. het ontwerp atelier Valkenburg identiteit (waaronder ruimtelijke kwaliteit en sociale structuur) als thema mee te geven in de te maken afwegingen.
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