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Weidïng

Achtergrond en geschiedenis
Om de huidige infrastructuur in deze regio te verbeteren en te voorkomen dat erin de toekomst nog grotere
verkeersproblemen ontstaan, zijn meerdere verbeteringen aan het wegennet noodzakelijk. Hiervoor is in de Brede
Structuurvisie ook een ringstructuur rond Katwijk opgenomen en een dergelijke structuur is ook rondom de
omgeVing Leiden van belang. Dit is ook in de As Leiden KatwiJK(onrwerpateliers van 2006 en het Verkeersatelier As
Leiden Kat,,';jk (VALK-studie. 2007)) al naar voren gekomen. De ringstructuur rond KatwiJltis er ook voor nodig om
bet doorgaand verkeer door de bebouwde gebieden tëvërminderen, De ringstructuur rond KatwiJKwordt gevormd
door deA44. N206 en de Noordelijke Randweg' Rijnsburg.

Ben van de verbeteringen aan bet wegennet die vaq groot belang zijn, is de RljnlandRoute. Dit is de laatstejareil al Î.ïI
meerdere ondel7.oeken gebleken. Over het Au-West tracé wordt al decennia lang gesproken. Zie hiervoor ook de
Monagcmentrapportage MKBA.

In mei 2005 is de Verkenningenstudie van de RijnlandRoute afgesloten en is besloten de volgende tracés
verder te onderzoeken in de planstudiet
• verdubbeling N206. met

o lange bypass,
o korte bypass;

• een nader tè.bepalen tracé langs of door Locatie Valkenburg;
• Nu/Au-west tracé;
• Korte Vliet-Oude Rijn tracé.
De gemeente Katwijk beeft naar aanleiding van de Verkenning er bij de Provincie op aangedrongen te kljken naar
andere oplossingen dan de twee bypasses voor de verbinding mel de A44 bij of op Knoep Leiden West. Dit is in de
maatschappelijke kostenbaten-analyse verwerkt in alternatief 5.

Vervolgens is de planstudie van de RijnlandRoute gestart. De planstudie is opgedeeld intwee delen:
• maatschappelijke kostenbaten-analyse (MKBA). en keuze van bet voorkeurstracé;
• project-m.e.r. (m.e.r. '" milieu effect rapportage),

De mtUdschappelijke kostenbClten-analyse
Om de effecten van de verschillende tracéde1en van de RijnlandRouteinbeeld te brengen, is eenmaatschappèlijke
kostenbaten·analyseuitgevoerd. De rapportage is als bijlage opgenomen. Om bet ónderzoek niette lang laten duren,
zijn niet alle mogeliJKe varianten in de MKBAonderzocht. Alleen deverkeerskundig verschillende varianten zijn
onderzocht. dil zijn de volgende acht (áfbeelriingen staan in de Managementrapportage van de MKBAop pagina 9 en
10):

• alternatief 1:verdubbelen N206 .•lange bypass, parallel aan A44. aansluiting Maaldrift, All-west (geen
aansluiting op Leiden), met boortunnel bij Voorschoten;

• alternatief 2: verdubbelen N206, lange bypass. parallel aan NI4. aansluiting Maaldrift, Nu-west (aansluiting op
Leiden bij spoorbaan), bij Voorschoten verdiepte ligging;
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• alternatief $ verdubbelen N206. iange bypass, parallel aanA44, aansluiting MaaldJift. Nn-west (alII15luiting op

Leiden bijVoorsehotenveg), bij 'Voorschoten verdiepte !iggîtlg;
-alternatief 4: om locatie Valkenburg 'heen, knooPP\l!It Ma!ildrlft, A,u-west, bij Voorschoten verdiepte ligging.
- alternatief s: verdubbelen N206. fly..overbij Knoop Leiden West (KLW), aan beide zijden van de A44 een

parallelbaan. .knpop Maaldiift, 4Ul"WCSt,bij VoorsclIllten verdiepte ligginlJ;
• a1tematief6, verdubbelenN206 •.mega-rotonde KLW, Korte Vliet Oude Rijnn-aeé, geen aanshriting InLeiden"à1s

boortunnel;
• alternatief 7: verdubbelen N206. mega-rotnnde UW, Korte Vliet Oude. Rijntrecé, halve aBnSlüiting in Leiden,

als traditionele tunnel;
• alternatief 8: verdubbelenN206, mega-rotonde KLW. Korte Vliet Oude Rijntracé. hele aansluiting .inLeiden; als

traditionele tunnel.

De onderstaande VlIJÎäntenlrit de VALK-Studie (een Sl1JUeJÎwer1Qqg tusseli deprojec(blircaus RljnlaridROIIte,
RljnGouweLijn, Valkenburg en As Leiden Katwijk) zijn niet expliciet in de MIOlA opgenomen. Dit tijn:
.' Korte Bypass OWN: onderliggend wegennet: bypass door gebied tussen de Oude Rijn en de Knoop Leidell West,

parallelweg 8M c1el\44, aan de westzijde van de AM.
• Over de locatie: Wegdoorbouwlocatie Valkenburg heen, deels als tunnel, met lI8ni;lüitingMaaldrift.
- Zijlhoektrocé: weg tussen de houwlocatie Valkenburg en de Zij1hoek door, ook aansluitend op knooppunt

Maaldrift.
Echter. met de wel onderwcbte varianten is al een indicatie over een deel van de,effecten van deze variaaten
verkregen. Op basis hiervan is het bepalen van een voorkeurstracê (met &win oog ~enheperkt aantal subvarianten)
VOOf de projectcm.e.r; wel mqgelijk.

Het OOur1t:elD'SCl/teJ"i1Cltiiifvàrj de StuuJ'grol!Jl R\inkmdRoute
Het voerkeursalternatief van de StI,turg1'QCPRijnlandRouteheeft de volgende elementen:
• verdubbeling N206;
• ten oosteo van'het Valkenburgse Meerlilngs;
• bundeling met de A<!4;
• Nu-west tracé.
Hierbij vindt de Stuurgroep dat een zorgvuldige inpassing noodW<elijk is en dat bij Voorschoten een ondergrondse
variant de voorkeur heeft. [le StllllIgroep vindt eveneens dat de üitwisseling met de A44 zoveel mogelijk op of bij de
Knoop leiden West moet plaatsvinden. Van de inde ·MKBAonderzochte alternatieven gaàt de voorkeur dus uit naar
de altemstieven, 1, 2, 3 an 5 (~e biJ1age);Verder:voegt de Stuutgroep de volgende alternatieven lIX\ aan de project
m.e.r.:
-varianten die wél, in het zëekgebiedliggen vno de genoemde à1tCmatiMn, maar niet inde MKBA zijn

ondereoeht, zoals de Korte Ilypass OWN i,
• alternatief zonder aanslüiting op de .0\.44 bij Maaldrift.

De Stuurgreep heeft besloten nieuwe landschapsdoorunijdingen te beperken voor het gedeelte tusseo de 1\44 ao
Kat>.ijl<.Dit gebied is landschappelijk van grote waarde voor zowel het creëren van een ecologische verbinding
tussen het duingebied'en het Groene Hart, voor dekarakteristieke !lpenheid van het gebieden het realiseren VIlI1een
groene buffer tussen Wassenanr en Katwijk. Hierdoor komen de alternatieven, die ten zuiden van Iiét Valkenburgse
Meer gaan, te \'ervall~

Voor ~et Katte Vliet trlIcé zijn de hoge kosten sameit met de hóge 1ÎsÎco:s de reden om de voorkeur te gevenaan.het
N/Au-west tracé..

aij <Ievoorbereidingvan de project-m.e.r. zal nader worden oudersecht welke varianten op het gèkozeo
voorkeursaltematief inde m.e.r.-procedure worden opgenomen. Eveneensi.al in deze voorbereiding onderzocht
worden in hoeverre en in welke vorm aandacht moet ,..'orden besteed aan de inmiddels afgevallen trecé-a1tematillYèn
en varianten.
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Mèt het voorkeurstracé worden de onderhandelingen met het ri,jkgehouden.

Nut en Noodul/ut van de RijnlandRoute
Naast deMKBA is een extra notitle toegevoegd over het nut.en de noodzaak van de RijnlandRoUle. Op zich is al in
meerdere onderzoeken inhet verleden het nut van de RijlilandRoute naar voren gekomen, desondanks kwam deze
vraag steeds terug en is de notitie ·RijnLilndR.oute, verbinding van belang" opgesteld. Deze notitie is ter kenaisname.

Beoogd resultaat

Bepalen van het Katwijkse voorkeurstracé voor verdere uitwerking van de RijlilandRoute inde project-!II.èJ.

Argumenten

Beslispunt
Instemmen met het voorkeur:'ltraeé voor deprqjeet-m.e.r,:
•het verdubbelen van deN206; .
- een aansluiting op de.444;
• b~ng metde:A44;
.•Nu~westtraeé.

Alle onderzochte alternatieven zijn verkeetskundig niet significant verschillend. Ook is het niet Zo dat er nu enkele
·zeer goede alternatieven uit de MI<BA naar voren komen.

De verdubbeling van de N206 met een aansluiting op de A44 bij de Knoop leiden west, bundeling met de A44 en
Nu-west heeft de voorkeur boven de andere alternatieven vanwege de onderstaande nadelen van de andere
alternatieven en varianten.

Voor het gedeelte van de RijnlandRoute .Katwijk..A44
Devolgcnde tracés vallen af;
• om bouwlocatie Valkenburg heen (beoordeeld inMKBA);
• door bouwlocatie Valkenburg heen (niet expliciet opgenomen in de MKBA);
• ZiJ1hoektracé.
Deze tracés hebben voor een deel dezelfde effecten. De redenen waarom de Stuurgroep deze tracés laatafvallen,
worden gedeeld door Katwijk. Deze redenen zijn:

• nieuwe landschapsdoorsnijding voor het gedeelte tussen de 1\44 en Katwijk, terwi.J1juist indit gebied de
volgende grote landschappelijke waarden zijn:

o het creëren van een ecologische verbinding tussen het duingebied en het Groene Hart:
<> de karakteristieke openheid van het gebied;
I) hèt realiseren van een groene buffer tussen Wassèriaar en Katwijk;

• dit insamenhang met de beperkte ruimte meer is tussen MaaIdrifI: enhet Valkenburgile Meer (dat naar het
zuiden toe wordt uitgebreid voor zandwin.nillg);

• verstoringvan de zone achter de dilinrand met zeer schoon kwelwater en versnippering van dat gebied.

Daarnaast is er een aantal specifieke redenen van Katwijk. Per tracé zijn dit-de volgende.

Tracé om bouwlocatie Valkenburg heen:
• dit tracé maakt een scheiding tussen. Locatie Valltcnburg en de duinen,dit is hier ongewenst voor een.goede

overgang. tussen de wijk en het natuur- en recreatiegebied.

Tracé door bouwlocatie Valkenburg heen:
• de hoge kosten Van een tunnel onder een groot deel van bouwlocatie Valkenburg;
• doorsnijding.van bouwlocatie ValkenbUrg, daar Wlllil'de Rijnland1l.oute niet in een tunnel ligt.
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Zijlhoektracé:
• de plek van deaansiuitUig N206-RijnlandRouteligt ongunstig.

Voor het gedeelte van de .RijnlandJlDute tussen deA44 en de A4
Het Korte Vliet-oude Rijn tracé valt af•.De redenen waarom de SfuIil;grQep deze tracés laat afvallen, worden gedeeld
door Katwijk. Deze redenen Ain:
• de boge kosten ten opziéhte van het N/All-west!J'Bcé.ln de MKBA·ziter een groot"erscllil tussen de lmsten van

deze tra~.Ecbter,het is .te vel'waèliten dat di!wrscb.illen iets klèiner zûllen.worden, omdat devooriieur van de
Stuurgroep het NIAii-weSt ~cé VOileeen deel als tunnel isopgenomcn. Worden van-de inl'esterings1tósten de
alternatieven t (verdubbeling N206.1.angebypass, N/AU-west äls geboorde tunnel) en 6{verdubbelenN206,
Korte Vliet-Oude Rijn) vergeleken ~ is' nog steeds hélKol'le Vliet-Oude Rijn tracé beduidend duurder;

• de hoge bouwrisico's; . .
• volledige reconstructie van Knoop Leiden west, waarbij verkeerslichten noodzakelijKblî,r.= en die

verkeerskundig onevenwichtig wordt belast;
• potentieel verkeersenveilig vanuit de tunnel naar KLW:Vanuit de tunnel. omhoog in een bocht met beperkt ~cbt

direct aansluitend op rotonde.inet weÎ!\1gveerserteer tijd (di~punt zou dan WIlle; ondenoèb.t moeten. worden).

BeslispUJ!~
Niet instemmen metcfeLanye Byll4B6 (tracé door het gebied tussen het Va(kenburgseMeel" en de
Oude RÜ>! door)

• Het gebied tussen het ValJrenburgse Meer en de Oude Rijnlieeft ruimtelijk grote poieiltiè. Het Válkenburgsê
Meer kan beter benut worden voor recreatie. Het is onderdeelvan de historische dijkenstructuur van de Oude
Rijn. Het feit dat dit een smal gebied is tussen het meer en de rivier in geeft een bijwnder karakter dat juist in
positieve tiogebruikt moet worden. Als de RijnlandRoute door dit gebied heen gaat, gaat dit bijzondere gebied
verleren.

, Het monument Veldzichtstaar in dit gebied, verPlaatsen naar een andere plek déet geen recht aan het
.monll1llent. .

• :Bijde LángeBYPJISSoirtstaat er eenresigebied ~e1dein4 door deA44. N206 ende Rijiû~.mj(e. weg
geef\ geluidshinder en schadelijke sfofftn in de lucht Dit gebied kanbeterbenut worden om de infrastructuur
zoveel mogeliJKte bundelen,

• Bijde Lange IJYPass komt de aansluiting van de RijnlandRllute op dèN206 ep een.eeer ongunstige plek te ijgsen
voor zowelbouWlocatie Valkenburg als voor de houWlocatie '1 Duyfrak. Oe aansluiting zal redelijk wat ruimte in
beslag nemen, daarbij moet ook rekening gehouden worden met het tracé van de RijnGouweLIjn. Voor beide
bouwlocaties is dan zeer w~chijnlUk een goede ontsluiting van de wiJKniet mogelijk. Voor locatie Valkenburg
is dit. probleem hel grootst.

lkStispunt
Bij dil l'rójeet-m,e.i', ineen~en v~'CUl1IBluit!itg ~p'lI?uuÎhik'
Momenteel wordtèr bij de RijnlandRolite nog geen rekening gehOuden met een ;lanS1Ultingop de nieuwbouwwijk
'I Duyfrak, Echter, in !let plan van 't Ouyfrak wordt wehiitgegaan van ontsluiting op de N2Q6, In bet vervolg.van.de
'RijnlandRoutè zal dus rekening gehouden moeten worden mel de wens van Katwijk VO<lt deze aansluiting,

Beslispunt
RmuluoarwaaN1e aan deprqject-m,e.r.: meenemen uan angelüktllaers:e aansluiting op de N44J. en
deN206
rode RijnlnndRoute wordtvooralsnog uitgegaan vàiI een gelijkvloerse aansluiting met deN441. Alle andere
aansluitingen op de !ii.llllandRoute zijn voomen als een ongelijkvloerse aansluiting. Metde plannen die gemaakt
worden bij de Duinva1lei inet1\etotiUeggcn van de N206wordt ook dèaanslUltingop de Mólentuinweg
ongelijkvloers. De rest van de N206 naar.het noorden toe is inde huidige situatie al roet ongelijkvl~e
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aansluitingen. Dat zou -betekènen dat hei begiÎ'l'\lllIlde RijnlandRoute met he~.me.estverkeersenveilige punt van het
bele traject vanaf Vogelenzang tot de A4,is, waarbij dit ookhet enige pUIlt is Waar er geen vrije dootstrotniilg is en
eenfiJcgelloeUg punt wordt Dit is een voor de gebruikërniet logische situatie en daarmee ook beel onverwacht, üeze
si~tie moet worden voorkomen,

Beslisptblt
llanduool"UJfUU'deaan de p7'Oject-m.e.r.: mogelijk maken \lan goede verbindingen tussen de
nieuwbouwlocatie ValkenbW'g en bestaand ValkenbW'g, om bOJ'l'ièrewerking tussen beide delen
uan de gemeente beperkt te houden
De N2Ó6 zal hoe dan ook een barrière zijn tussen het bestaande Valkenbilrg en de tiiellWbollWlocatieOp het
voonnaJige'~ Vliegl\a.!np.Th,ssenbeide delen van de gemeente-meetengoede vçbin~gen ujn om ÏlIOlement
te voorkomen. .

Beslispunt
Randlloorwaarde aan de prujeet-m.e.r.: de RÜril1indRoute mag niet lèiden tot meer verkeer op de
7'Outes binnen het gebied tUssen deN206 en deA44 (Katwijk aan den Riin. RÜnsbW'g.en
ValkenbW'g), indi~n dit wel drlligt, zullen aanuul~e macuregelen genomen moeten worden
De berekeningen laten zien dat het verkeer op de boofdroutes door de bebouwde kom van.de gemeenteiets zal
afnemen of inhet ergslegeIJjk blijft vergeleken met detoelrolllllWtilIltie zonder RijillanclR.oute. De vormgeving Van
aansluitingen heeft invloed op het effect op de belesting van de bestaande routes. Hel gedeelte van de RijnlahdRoute
tussen Kaiwijlt en deM4 is deel vandet'ÎIIgstnictu!ir om 7.bVeeJ /!lOgl!Uj!.dQorgjland verkeer VM de rou\esdOór tW
bebouwde.Kom neen.

Besli8punt·
Randuoorwaa"';e qan deprojecC,m.e.r::het gebied ZÜlhoek. en de Voorsc:hotel'Weg moeten goed
ontBloten bl\juen, geen ontSluiting hieruan door een woongebied
Hel kassengebied Zijlhoek en de Voorschoterwcg ~jnnu direet ontsloten op de N206. Het kassengebied blijft hier
ook behouden. Er is veel vrachtverkeer van en naar dit gebied. Dit vraebrvërkeer.rnoet niet door woonwijken heen
gaan vanwcgede verkeersveiligheid ende overlast die het vrachtver~ metsich mee brengt.

Bij de keuze UOOJ"het uo01'keUJ'Straeê

i Een van de conclusies van de MKBAis dat alternatief 5 (en 4, maar dat is geen voorkeurstracé) qua geluid,
relatief slecht scoonvanwcge de verhoogde ligging van de aansluitingen op de A44. Oftewel als je ofbij Knoop
Leiden West of bij Maaldrift omhoog gaat dan treedt daardoor meer geluidshinder op. Echter, bij elk alternatief
:tijn maatregelen nodig om-overal aan de geluidsnormen te voldoen, Bijalle alternatieven is het geluid met
maatregelen terug te brengen tot onder het maximaal toelaatbare niveau. .

• De keuze van de Stuurgroep RijrilanilRoute QlIl nieuWelandsclulpsdoornnijdingen Ie beper~. "90~het~eelte
tussen de Ä44en KatWijk en-een düi~lijkbe)ang te hèchtèn aan de ecol()giScheverbinding door de .Ömmèdijksë
Polder, c,le'~eke openheid van dit gebied en de groene buffer tussen. de bèbo\lWÏDgvan WàSsennar en,
Kat\\ijk betekenteek dat won:!tgettacht 011i de aansluiting bij Maaldrift beperltt te-houden èIi zelfs te
onderaceken of het zonder deee áansluiting kan. Oat implil:CC!tdat dé \lÏtwisseIi!1gvooral plaatsvindt .bij de
Knoop Leiden West, Dit kan weer invloed hebben op de plannen van de bio-lifeseienèe en dl:Zcdirecte
omgèving.

A!g!!1llèenkàil gesteld wordeo dat een ~el!Uvoo~ het één een nadeel op een ander gebied levert. Er is geen
alternatief .dat er qua hoeveelheid voordelen .ef beperlrtè nadelen .echt dUidelijk nast voren komt Hoeveel onderzoek
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er ook wordt gedaan er blijven altijd dilemma's over en het isVoormeerdere projecten van belang om nu een stap
verder te zetten en een keuze te maken.

Middelen

N.v.t.

Uitvoering

Met bijgaande conceptbrief de Stuurgroep RijnlandRoute op de hoogte stenen van het standpunt van de gemeente
Katwijk.

Gedeputeerde Staten en Provinciale Staten zullen uiteindelijk over de RijnlandRoute besluiten en zullende
meningen van de gemeenten meenemen in hun overwegingen.

Inde voorbereiding op de projeet-m.e.r, zal worden ondenoehtwelke varianten op het gekozen voorkemsalternatief
in de project-m.e.r. worden onderzocht en hoe won\! omgegaan met de afgevallen tracés.

Inde vervolgfase van de planstudie treedt de Provincie op als initiatièmemer en de betrokken gemeenten als
bevoegd gezag ..De Provincie zal een startnotitie met richtlijnen voor de project m.è.r, aanbieden aan de colleges. Dit
wordt verwacht in april 2008.

In de bijlage is een memo gericht aan de stuurgroepleden. van de RijnlandRoute opgenomen, in deze memo staat de
procedure van de project-m.e.r. omschreven.

Bij1age(n)

• Aanbiedingsbrief van.de Provinciemet bijbehorende map 'RijnlandRoute: Maatschappelijke kosten baten
analyse en Nut en Noodzaak' van 26 november 2007.

• Memo aan de leden van de Stuurgroep RijnlandRoute met onderwerp: Informeren,gemeenteraad, van
6 december 2007.

• Conceptantwoordbrief.

Inhoud van de map 'RijnlandRoute; Maatschappelijke kosten baten analyse en Nut en Noodzaak' van 26 november
2007
De map bevat achtereenvolgens (gescheiden door rode bladen)
• een afbeelding van bet voorkeurstracé van de Stuurgroep RijnlandRoute voor de project-MER van 31 oktober

2Çl07;

• RijnlandRóute; Verbinding van belang van 22 november 200'7: dit is de nut en neodaaaknotitie:
• Managementrapportage MKl!A van 25 oktober 2007 en de de M1CBA: RijnlandRoute,struclurerend element in

de As Leiden Katwijk, maatschappelijke kosten-batenanalyse van oktober 2007
Helemaal achterin de MKBAzitten de afbeeldingen van de inde MKBAondenoehte tracés.

Burgemeester en wethouders van Katwijk,
de secretaris, de burgemeester,






