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	Vergadering:
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20.00 - 22.30 uur
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	09



	Kenmerk:
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Portefeuillehouder: P.A. Glasbeek

Onderwerp: Uitvoeringprogramma Regionaal Verkeers- en Vervoer Plan

Voorstel/Besluit: het Uitvoeringprogramma RVVP vast te stellen

Toelichting:
In de eerste helft van 2003 hebben de gemeenteraden van de gemeenten in de Duin- en Bollenstreek evenals het Algemeen Bestuur van het SVVLR het Regionaal Verkeers- en Vervoersplan Leidse Regio en Duin- en Bollenstreek ‘De regio’s verbonden’ vastgesteld. 

In die periode is tevens een uitvoeringsprogramma voor de periode tot 2006 vastgesteld. 

Medio 2006 is gestart met het opstellen van een nieuw uitvoeringprogramma voor de periode 2007/2008 - 2010. Bij aanvang is aan het portefeuillehouderoverleg Verkeer en Vervoer gevraagd of de inzichten zoals verwoord in het RVVP bijstelling behoefden. De portefeuillehouders hebben zich unaniem uitgesproken het beleid zoals opgenomen in het RVVP ongewijzigd te willen handhaven. Wel is het maatregelenpakket zoals opgenomen in het RVVP van 2003 nog een keer goed doorgelicht en mede op basis van voortschrijdend inzicht en de in de tussentijd vastgestelde streefbeelden voor de regionale structuurvisie, geactualiseerd. Dit houdt in dat het maatregelenpakket met enkele maatregelen is uitgebreid. 

Gedurende de afgelopen jaren zijn enkele projecten die nog geen deel uitmaakten van het uitvoeringsprogramma of het programma van afspraken, mede door toedoen van buitenaf (actie Provincie of Rijk), gestart. Deze projecten zijn eveneens bij de totstandkoming van het UP RVVP betrokken. 

Tot slot zijn enkele procedurele maatregelen die wel in het maatregelenpakket van het RVVP zijn opgenomen, niet bij de prioritering betrokken. Als voorbeeld wordt hierbij genoemd het ‘op elkaar afstemmen van vervoersnetwerken en ruimtelijke ontwikkelingen’. Aangenomen mag worden dat het hier een inmiddels algemeen aanvaarde en toegepaste werkwijze betreft.

Op basis van het aangevulde maatregelenpakket RVVP heeft een nieuwe, in eerste instantie ambtelijke, prioritering van lopende en nieuwe projecten plaatsgevonden. In het portefeuille-houdersoverleg van 14 februari 2007 heeft een bestuurlijke toetsing plaatsgevonden m.b.t. deze prioritering. De in dat overleg gemaakte opmerkingen zijn betrokken bij de verdere uitwerking van het concept UP RVVP. Bij de prioritering van de projecten heeft de beschikbare personele capaciteit evenals de benodigde financiële middelen een belangrijke rol gespeeld. 

Het streven is per raadsperiode een geactualiseerd UP RVVP op te (laten) stellen. Dit houdt in dat circa een half jaar na de gemeenteraadsverkiezingen gestart wordt met het actualiseren van het UP. Door deze aanpak kan eventueel gewijzigd beleid zoals verwoord in de nieuwe coalitieakkoorden bij de actualisering worden betrokken. 

Het UP RVVP zal integraal onderdeel uitmaken van het UP RSV.

De prioriteiten in het thans voorliggende UP RVVP betreffende de volgende projecten:

	Thema
	NR
	Project

	Fiets
	1
	Regionaal fietsnetwerk

	
	2
	Gemeentelijk fietsnetwerk

	
	3
	Fietsbereikbaarheidsplan OV met regionale afstemming

	Openbaar vervoer
	7
	Station Sassenheim

	
	8
	Stedenbaan

	
	9
	Uitbreiding CVV

	
	10
	Regionale openbaar vervoer visie

	
	11
	RijnGouwelijn West

	
	12
	RijnGouwelijn Oost

	Flankerend beleid
	18
	Invoering prijsbeleid

	
	19
	Vervoermanagement gemeentelijke diensten en instellingen

	
	20
	Regionaal actieplan mobiliteitsmanagement

	Auto
	24
	A4 Burgerveen - Leiden

	
	25
	Routeontwerp A4

	
	26
	Verkenning Prins Clausplein

	
	27
	Noordelijke randweg Voorhout

	
	28
	Noordelijke ontsluiting Greenport (oost-west verbinding)

	
	29
	Rijnlandroute A4 - A44 en verbinding A44 - N206

	
	30
	Afslag 6 (en evt. aansluiting Flora Holland op A44)

	
	31
	Ongelijkvloerse kruising N11

	
	33
	Noordelijke randweg Katwijk en Rijnsburg in relatie tot oplossing afritten A44

	Goederenvervoer
	36
	Stedelijke distributie

	Verkeersveiligheid
	38
	Aanpak ongevallen concentraties

	
	39
	Maatregelpakket verkeersveiligheid

	Milieu
	40
	Regionale Verkeer en Milieukaart

	
	41
	Maatregelprogramma milieu


Personeel en financiën

In het UP RVVP is per project de eerstvolgende stap van het project opgenomen. Hierbij is zoveel mogelijk aangegeven welke financiële middelen en personele capaciteit hiervoor ingezet dienen te worden. Van gemeenten wordt verwacht dat na vaststelling van het UP deze capaciteit ook zal worden geleverd. De voortgang van projecten zoals die geprioriteerd zijn in het UP RVVP staat of valt hiermee. Hierbij wordt opgemerkt dat in lang niet alle gevallen eveneens aangegeven kan worden welke stappen volgen op de verwoorde eerste c.q. eerstvolgende stap. Bij de meeste projecten is een zeer globale inschatting van het benodigde aantal uren voor het vervolgtraject gemaakt. In veel gevallen zullen betrokken gemeenten ook voor volgende jaren rekening moeten houden met inzet van personele capaciteit. In bijlage 2 van het UP RVVP zijn de geraamde uren voor de eerstvolgende stap van de projecten voor de verschillende partijen (gemeenten en regio, niet voor derden zoals de Provincie, het Rijk en eventueel andere partijen) opgenomen.

De financiële status van de afzonderlijke projecten heeft een rol gespeeld bij het stellen van prioriteiten voor de uitvoering. 

Bij nieuwe projecten zijn de kosten voor de eerste stap meestal duidelijk. De uiteindelijke kosten voor realisatie van een project zijn in de meeste gevallen nog niet aan te geven zolang bijvoorbeeld geen uitsluitsel valt te geven over de uitkomsten van een eerste onderzoek. De kosten van verschillende oplossingsrichtingen kunnen sterk uiteen lopen. 

Deze onzekerheid over de richting waarin een bepaald nieuw geprioriteerd project zich zal ontwikkelen, maakt dat in dit Uitvoeringsplan financiële indicaties voor de uiteindelijke uitvoering van projecten niet zijn opgenomen. Een financiële paragraaf per project is dan ook niet opgenomen in dit Uitvoeringsprogramma. Wel kan in grote lijnen op de volgende financiële middelen voor de uitvoering van projecten worden gerekend.

Materiële kosten Holland Rijnland

Op jaarbasis staat € 100.000 op de begroting t.b.v. materiële kosten. In veel gevallen wordt dit budget ingezet voor de kosten van externe inhuur voor uitvoering en begeleiding van onderzoeken en planvorming.

Brede Doel Uitkering

Jaarlijks ontvangt de regio in dit kader een subsidiebedrag tot een maximum van 

€ 2.350.937 (2008). De projecten die hieruit voor maximaal 50% gesubsidieerd kunnen worden, dienen te zijn opgenomen in het UP RVVP. Ze hebben betrekking op fiets-voorzieningen, verkeersongevallenconcentraties en categorisering van het regionale wegennet. Voor de aanleg van gewenste fietsvoorzieningen is een overzicht opgesteld wat jaarlijks wordt geactualiseerd en als bijlage bij het UP wordt gevoegd. Voor de verkeersongevallenconcentraties is i.v.m. het ontbreken van een volledig overzicht met meest actuele gegevens momenteel nog een oude lijst als bijlage bijgevoegd. Medio februari 2008 is hier ook een actuele lijst voor beschikbaar.

Duurzaam Veilig tweede fase Infrastructuur

Via de provincie Zuid-Holland wordt jaarlijks subsidie verleend voor de verkeersveilige inrichting van wegen. De regeling voorziet in 50% subsidie. Jaarlijks ontvangt de regio een bedrag van circa € 576.628 (2008).

Verkeersveiligheid en Verkeerseducatie

Voor het meerjarenplan verkeersveiligheid (onderdeel verkeerseducatie, handhaving en voorlichting) wordt voor de meerjarenplanperiode een subsidie van € 200.000 per jaar aangevraagd.

Meerjarenprogramma Provinciale Infrastructuur

Het MPI (provincie Zuid-Holland) is bedoeld om de bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid in Zuid-Holland te vergroten. 

Voor Holland Rijnland zijn de volgende reserveringen in het MPI relevant:

Rijnlandroute 

€ 80 miljoen;

Rijn-Gouwelijn West 
€ 12 miljoen.

Bovendien is er in het MPI een reservering van nog eens € 68 miljoen voor de RijnGouwelijn West. De kosten voor de realisatie van de RijnGouwelijn Oost zijn inmiddels uit diverse bronnen gedekt. 

Regionale InvesteringsStrategie

Voor Verkeer en Vervoer zijn drie projecten in de RIS opgenomen voor een totaalbedrag van € 142,5 het betreffen geoormerkte gelden t.b.v.:

Rijnlandroute




€ 37,5 miljoen;
RijnGouwelijn West



€ 37,5 miljoen;
Noordelijke Ontsluiting Greenport

€ 37,5 miljoen.

Communicatie

Nadat het Uitvoeringsprogramma RVVP door uw bestuur is vastgesteld zal hieraan aandacht worden besteed middels een persbericht en toezending van het vastgestelde UP aan gemeenten en belanghebbende partijen (die bijvoorbeeld bij de totstandkoming van het RVVP betrokken zijn geweest). Tevens wordt het UP gepubliceerd op de website van Holland Rijnland.

Het portefeuillehoudersoverleg V&V adviseerde 7 november 2007 positief ten aanzien van dit voorstel.

De portefeuillehouder van de gemeente Noordwijk heeft verzocht op enkele onderdelen de inzet van die gemeente aan te passen. Dit heeft inmiddels plaatsgevonden.

De portefeuillehouder van de gemeente Katwijk heeft ervoor gepleit project 33, noordelijke randweg Katwijk (en Rijnsburg) in relatie tot de oplossing voor de afritten A44 eveneens op de prioriteitenlijst te plaatsen. Hij kreeg hiervoor bijval van de portefeuillehouders uit Teylingen, Oegstgeest en Noordwijk. Na enige discussie is afgesproken dat het project het predikaat studieproject krijgt waarbij nut en noodzaak uit het plan van aanpak moeten gaan blijken. Katwijk neemt is trekker van het project. Wanneer de uitkomsten van het onderzoek bekend zijn zal de discussie over het krijgen van regionale prioriteit van dit project opnieuw in het portefeuillehoudersoverleg aan de orde komen. 
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