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1 Inleiding  
 

1.1 Aanleiding en doel  

De ruimtelijke en economische ontwikkelingen in het noordwestlijke deel van de 
Randstad gaan snel. Schiphol groeit verder door de komende jaren, langs de 
westzijde van de A4 wordt logistiek bedrijvent errein ACT (Amsterdam Connecting 
Trade) gerealiseerd en in de Haarlemmermeer wordt aan de westzijde een grote 
woningbouwopgave voorbereid.  
 
In de Duin - en Bollenstreek ligt de nadruk op wonen en lokale/regionale 
werkgelegenheid. De nabijheid van een grote werklocatie als Schiphol is in 
meerdere opzichten belangrijk voor dit gebied. Een goede verbinding met 
Schiphol is daarom van belang. Op dit moment is deze verbinding niet sterk. Dit 
geldt voor zowel het autogebruik  als het Openbaar Vervoer ( OV)-gebruik . Daarbij 
valt op dat  het aandeel OV -gebruik  duidelijk achterblijft op het autogebruik ten 
opzichte van het landelijk gemiddelde.  
 
Deels is dit te verklaren door de historische sterke noord -zuid verbindingen van 
Leiden naar Haarlem en van Leiden naar Amsterda m. De moeizame verbindingen 
vinden verder hun oorzaak in de versnipperde kernen en de barri¯re die gevormd 
wordt door de Ringvaart tussen de Haarlemmermeer en de Duin- en Bollenstreek. 
   
De verwachting is dat tot 2020 het aantal reizigers op de corridor z eker zal 
toenemen en dat de woon -werkrelatie sterker zal worden. Maatregelen zijn 
noodzakelijk om het OV-aandeel niet verder te laten afnemen. Duidelijk is ook dat 
de toenemende mobiliteitsvraag niet alleen opgelost kan worden door extra 
infrastructuur voo r autoverkeer . Er liggen dus zeker opgaven voor verbetering van 
het openbaar vervoer.  
 
Het aanpakken van deze corridor is daarom opgenomen in het Actieprogramma 
Regionaal Openbaar Vervoer (AROV) van het Rijk. Dit Actieprogramma is een 
uitvoering van de Mo biliteitsaanpak zoals die in 2008 door de minister is 
vastgesteld. De idee achter het actieprogramma openbaar vervoer op regionale 
verbindingen is om een impuls te geven waardoor verbeteringen sneller 
gerealiseerd kunnen worden.  
  
Er bestaat daarmee een d uidelijke noodzaak en urgentie op verschillend e 
bestuurlijke niveaus om de OV -verbinding tussen de Duin- en Bollenstreek en 
Schiphol te verbeteren. Deze verkenning onderzoekt welke mogelijkheden er zijn 
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om het openbaar vervoer tussen Schiphol en de Duin - en Bollenstreek te 
versterken. 
 
In de verkenning wordt zowel gekeken naar de korte als de lange termijn. Voor de 
korte termijn zijn knelpunten in beeld gebracht en worden concrete voorstellen 
gedaan op het gebied van infrastructuur en exploitatie. Voor de l ange termijn 
wordt onderzocht welk robuust netwerk in 2020 de beste OV -oplossingen voor de 
corridor zou bieden en wat daarvan de haalbaarheid is. Het onderzoeken van de 
haalbaarheid van het doortrekken van Hoogwaardig Openbaar Vervoer ( HOV)- 
verbindingen v anuit de Haarlemmermeer is daarbij de insteek. 
 

1.2 Betrokken partijen  

Deze verkenning is ®®n van de deeluitwerkingen van de samenwerkingsagenda 
behorende bij de Bereikbaarheidsstudie Grensstreek. Deze studie is in 2007 gestart 
onder regie van de provincie Zui d-Holland in samenwerking met de provincie 
Noord -Holland , om de specifieke grensstreekproblematiek tussen de twee 
provincies op het gebied van bereikbaarheid en leefbaarheid tegen het licht te 
houden. 
 
De provincies Zuid -Holland en Noord -Holland , de Stadsregio Amsterdam  en Regio 
Holland Rijnland  hebben gezamenlijk opdracht gegeven voor deze studie. Regio 
Holland Rijnland is benoemd tot trekker. De verkenning wordt gezamenlijk 
gefinancierd door de provincie Zuid -Holland, de Stadsregio Amsterdam en Regio 
Holland Rijnland. 
 
De gemeente Haarlemmermeer is direct vertegenwoordigd in de projectgroep  
vanwege haar centrale positie in het plangebied, de aanwezigheid van de 
Zuidtangentsysteem  en de grootschalige ontwikkeling van de Westflank 
woningbouwlocatie.  
 

Lijn 59 spoedt zich door Noordwijk  
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De gemeenten Hillegom, Lisse, Teylingen, Noordwijkerhout en Noordwijk worden 
door Holland Rijnland vertegenwoordigd en zijn bilateraal  op de hoogte 
gehouden  en zijn bij diverse werksessies betrokken geweest.  
 
Het openbaar vervoer in de corridor valt uiteen in twee concessies die momenteel 
worden uitgevoerd door Connexxion. Aangezien de ontwikkeltaak voor 
tussentijdse verbeteringen in de concessie is uitbesteed aan deze vervoerder, is 
overleg met de vervoerder van belang om de aanbevelingen uit deze verkenning 
door te voeren.  

 

1.3 Actieprogramma Regionaal Openbaar Vervoer  

Vanuit het Actieprogramma Regionaal Openbaar Vervoer  (AROV) is voor de kosten 
van de doorstromingsmaatregelen een bedrag van 35 miljoen euro geschat. 
Daarbij betaalt het Rijk maximaal 16,3 miljoen e uro, onder voorwaarde dat de 
regionale partijen dan zelf minimaal 18,7 miljoen euro investeren. Wanneer de 
investeringen in de corridor lager zijn dan 35 miljoen euro, dan is de bijdrage van 
het Rijk evenredig lager. De bijdrage van het Rijk wordt jaarlijk s uitbetaald en reikt 
tot het jaar 2020. De provincie Zuid -Holland heeft in het coalitieakkoord 2007 -
2011 alvast een bedrag gereserveerd. Omdat dit bedrag voor deze collegeperiode 
is gereserveerd, dienen betalingen ten laste van dit budget ook uiterlijk in  2011 
plaats te vinden.  

 

1.4 Bestuurlijk proces tot nu toe en het vervolg  

Het Bestuurlijk Overleg Bereikbaarheidsstudie Grensstreek vormt het bestuurlijk 
kader voor besluitvorming over de verkenning en de afspraken over het vervolg. In 
het Bestuurlijk Overleg  van juli 2009 is afgesproken om deze verkenning in het 
Bestuurlijk overleg van oktober 2009 vast te stellen. Om agendatechnische 
redenen is dit overleg verschoven naar half december. Het najaar van 2009 kan 
dan gebruikt worden om de diverse vervolgacties die uit de verkenning 
voortvloeien , voor te bereiden. Voor de korte termijn betekent dat concrete 
aanpak van knelpunten en realisatie van quick wins. Voor de lange termijn aanpak 
zal een verdere uitwerking van de onderzochte alternatieven aan de orde zijn.  

 

1.5 Afbakening  

In de voorliggende verkenning is onderzocht hoe het openbaar vervoer  op de 
verbinding Duin- en Bollenstreek ŕ Schiphol kan worden verbeterd. Concreet 
betreft het de kernen Noordwijk, Noordwijkerhout, Voorhout, Sassenheim, Lisse, 
Hillegom enerz ijds en Nieuw -Vennep, Hoofddorp en Schiphol anderzijds. Effecten 
op aangrenzende OV -routes (RijnGouwelijn, busverbindingen naar Haarlem, 
onderliggend OV -net etc. ) zijn meegenomen.  
 
Door de betrokken  organisaties worden vari±rende definities gehanteerd vo or 
verschillende termen op het gebied van openbaar vervoer.  Het gaat daarbij met 
name om termen als HOV, Zuidtangent , Regionaal OV, etc. In d eze verkenning 
wordt niet specifiek ingezoom d op HOV. Er wordt onderzocht wat de best 
mogelijke invulling is voor het openbaar vervoer op de corridor. Daarom is er in 
deze studie gericht onderzocht:  
 
Å wat d e haalbaarheid is van vrijliggende OV -infrastructuur;  
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Å wat gezien de vervoersvraag de beste frequentie zou zijn voor het OV;  
Å welk materieel (enkele of gelede bu s) daarbij ingezet zou moet en worden. 
 

1.6 Leeswijzer 

Na dit inleidende hoofdstuk 1, richt hoofdstuk 2 zich op de beschrijving van de 
huidige situatie en de kenmerken van het studiegebied. In hoofdstuk 3 wordt de 
analyse van de knelpunten gepresenteerd. Hoofds tuk 4 gaat in op de 
mogelijkheden om het openbaar vervoer in de corridor structureel te verbeteren. 
In hoofdstuk 5 wordt tenslotte een overzicht gegeven van de maatregelen die 
daarvoor nodig zijn.  
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2 Beschrijving OV-corridor      

In dit hoofdstuk wordt een bee ld geschetst van de ruimtelijk  

economische kenmerken van het studiegebied en de rol van het 

openbaar vervoer . Het OV -netwerk wordt besproken en de 

vervoersstromen tussen de Duin - en Bollenstreek en Schiphol 

worden in beeld gebracht. Ook wordt een beeld geg even van het 

speelveld: meerdere partijen bepalen het beleid.  

2.1 Studiegebied  

De corridor wordt gevormd door enerzijds de Duin- en Bollenstreek en anderzijds 
Haarlemmermeer/ Schiphol. Het gebied bestaat uit de gemeenten Noordwijk, 

Figuur 2.1: Studiegebied  
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Noordwijkerhout, Teylingen  (Sassenheim en Voorhout) , Lisse, Hillegom  en 
Haarlemmermeer . 
 
De Duin - en Bollenstreek bestaat uit een aantal kleinere kernen met de nadruk op 
wonen en lokal e/regionale bedrijvigheid. Tot 2020 zal hier beperkte groei 
plaatsvinden. Tussen de Duin- en Bollenstreek en Schiphol ligt het westelijke deel 
van de Haarlemmermeer  met daarin  grootschalige woongebieden bij Nieuw 
Vennep en Hoofddorp en werkgebieden rondom Hoofddorp en Schiphol. De 
dynamiek in de Haarlemmermeer is groot: z owel het aantal inwoners als het aantal 
arbeidsplaatsen stijgt er sterk, terwijl dat in de Bollenstreek slechts beperkt 
toeneemt. De groei van het aantal inwoners in de Haarlemmermeer zal overigens 
vooral zijn plaats krijgen in de Westflank, de strook tussen de kernen in de polder 
en de d orpen buiten de Ringvaart.  
 

  

inwoners  arbeidsplaatsen  

2005 2020 2005 2020 

Noordwijk  25.000 27.000 10000 10.000 

Noordwijkerhout  15.000 17.000 6000 7.000 

Hillegom  20.000 21.000 6000 6.000 

Lisse 22.000 23.000 9000 9.000 

Teylingen 35.000 39.000 12000 12.000 

Totaal Bollenstreek 117.000 127.000 43.000 44.000 

     

Haarlemmermeer 126.000 171.000 112000 184.000 

Tabel 2.1: huidig en verwacht aantal inwoners en  arbeidsplaatsen  

 

Van oudsher is het OV -netwerk noord -zuid gericht. Langzamerhand is het 
zwaartepunt van werkgelegenheid in de regio naar het oosten aan het schuiven, 
naar Schiphol en de Amsterdamse Zuidas. Dit zou ook in het openbaar vervoer tot 
een verschuiving moeten leiden.  
 
In de structuur van dit gebied zitten problemen řingebakkenŚ. De Bollenstreek is 
zoals gezegd historisch gezien voornamelijk noord -zuid geori±nteerd, van Leiden 
naar Haarlem via  Sassenheim, Lisse en Hillegom. De achtergrond hiervan is de 

Figuur 2-19 nqh°ms`shd dm 'udqjddqr(rsqtbsttq u`m gdt gebied  
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ondergrond van strandwallen en stradvlakte n waarlangs de bebouwing zich heeft 
ontwikkeld . In de structuur van het gebied is dat terug te zien in de spoorlijn 
Leiden-Haarlem en de N208, de oude wegroute door de dorpen Sassenheim, Lisse 
en Hillegom richting Haarlem. De verbinding van de Bollenstreek  naar Schiphol 
staan haaks op deze van oudsher ontstane noord -zuid ori±ntatie. Verder bestaan 
de verbindingen in de Bollenstreek uit een stelsel van kleinere wegen waarlangs 
diverse bebouwing zich heeft ontwikkeld. De fysieke ruimte langs deze wegen  in 
de Bollenstreek is daardoor vaak zeer beperkt . 
 
In de Haarlemmermeer is juist sprake van een zeer open polderstructuur waar 
aanpassingen en nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen nog mogelijk zijn.  
De Ringvaart tussen Bollenstreek en Haarlemmermeer vormt in vele opzichten een 
barri¯re. Hij is slechts op een paar punten oversteekbaar . De bruggen in Lisse en 
Hillegom zijn zeer krap en liggen midden in de bebouwde kom  in gebieden die 
niet zijn ingesteld op grote verkeersstromen . De belangrijkste oversteek over de 
Ringvaart ligt tussen Lisse en Hillegom en bestaat uit de N207 die loopt van de 
N208 naar de A4.  

 

Naast de sterke noord -zuid ori±ntatie en de beperkte fysieke ruimte speelt de 
verspreide ligging van de dorpen in de Bollenstreek  een belangrijke rol. In 
dergeli jke gebieden waar de dorpen grofweg een gelijke omvang hebben en 
verspreid gelegen zijn is het lastig om een sterk OV-netwerk op te bouwen 
aangezien openbaar vervoer altijd geba at is bij een bepaalde mate van 
concentratie.  
 
Ook speelt de organisatorische f actor een rol. Er is sprake van een grensgebied 
tussen verschillende opdrachtgevers voor het openbaar vervoer met als gevolg 
daarvan twee verschillende concessies. Afstemmingsproblemen zijn daardoor bijna 
niet te voorkomen.  Het betreft de concessie Amstell and Meerlanden (38) waarvan 
de Stadsregio Amsterdam de concessieverlener is en de concessie Duin - en 
Bollenstreek ŕ Leiden / Rijnstreek / Midden -Holland (39) waarvan de provincie 
Zuid-Holland de concessieverlener is.  
 

Figuur 2.3: De concessiegebieden  
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De Bollenstreek ligt te ver van de in 1981 geopende spoorlijn Leiden -Schiphol-
Amsterdam om daar goed van te profiteren. Vooralsnog heeft het busnet werk, 
mede door de moeilijke route s en de overgang van Bollenstreek naar 
Haarlemmermeerpolder, te weinig aantrekk ingskracht om een volwaardig 
alternatief voor de auto te vormen.  

2.2 Huidig openbaar vervoer  

2.2.1 Het huidige busnetwerk  in het studiegebied  
Het netwerk tussen de Bollenstreek en Haarlemmermeer/Schiphol is diffuus (zie 
figuur 2. 4). Er gaan zes buslijnen rechtstreek s naar de Haarlemmermeer waarvan 
twee spitslijnen  (207 en 208). Beide spitslijnen hebben een beperkte dienstregeling 
met elk twee ritten in de ochtendspits naar Schiphol en twee in de avondspits 
terug. Lijn 207 rijdt vanuit Noordwijkerhout via Hillegom en Nieuw Vennep naar 
Schiphol. Lijn 208 verbindt Noordwijk via Voorh out en Sassenheim met Schiphol.  
 

 
 
De vier lijnen die de gehele dag rijden, hebben verschillende karakteristieken. Lijn 
57 rijdt van Leiden via Voorhout en Noordwijkerhout naar Lisse, Hilleg om en 
station Nieuw Vennep. Deze lijn is ontstaan uit een samenvoeging van andere 
lijnen en kent, als de meeste buslijnen in dit gebied, veel ŗdakpanvervoerŘ (korte 
reizen die elkaar gedeeltelijk overlappen). Lijn 59 rijdt van Noordwijk via Voorhout, 
Sassenheim en Lisse naar station Nieuw Vennep. Lijn 61 is een nieuwe lijn: hij rijdt 
van Sassenheim-Noord  naar Lisse, vervolgens non-stop naar Schiphol Plaza. De 
vierde lijn die de gehele dag rijdt is lijn 164. Deze start te Oegstgeest en gaat via 
Sassenheim, Abbenes en Nieuw  Vennep naar station Hoofddorp.  In tabel 2. 2 zijn 
de frequenties van de buslijnen opgenomen.  
 
 
 
 

Figuur 2.4: Openbaar vervoernet in 2009  
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Tabel 2. 2: frequentie ( in minuten) tussen Bollenstreek en Schiphol, 
dienstregeling 2009.  
 
Opvallende elementen uit tabel 2.1 zijn dat hoge frequenties niet bestaan 
(maximaal 2x per uur ) en dat de frequentie weinig wisselingen binnen de dag 
kent: de frequentie die in de spits wo rdt geboden, geldt ook tussen de spitsen en 
voor enkele lijnen ook zelfs in de avond.  
 
Het netwerk in dit gebied heeft de laatste jaren wijzigingen ondergaan. Bij de st art 
van de concessie in Leiden/ Duin- en Bollenstreek per december 2004 zijn veel 
routes veranderd. Bij de start van de concessie Amstelland -Meerlanden (december 
2007) waren er we derom  veel routewijzigingen. Per december 2008  zijn opnieuw  
routewijzigingen doorgevoerd. Vooral d e routes van lijn 57 en 59 richting Nieuw 
Vennep zijn vaak veranderd. Lijn 61 van Sassenheim en Lisse via de A4 naar 
Schiphol is pas in december 2007 gestart. Voor een nieuwe lijn is deze bezetting 
in de spitsuren goed te noemen.  
 
Frequente routewijzigingen zijn negatief voor betrouwbaarheid van OV -gebruik. 
Daarnaast wijst het regelmatig ingrijpend wijzigen van routes in een gebied  vaak 
op een matig bezet OV-netwerk. 
 
Samengevat kan gesteld worden dat er weinig gestrekte lijnen zijn in het gebied, 
dat het gebruik en daarmee samenhangend de frequenties laag zijn en dat er v eel 
wijzigingen in het busnetwerk plaats hebben gevonden.  

2.2.2 De OV-verbinding van de Duin- en Bollenstreek met Schiphol  
Reizigers kunnen op verschillende manieren vanuit de Duin - en Bollenstreek naar 
Schiphol. (voor reizigersaantallen , zie bijlage 1)  
 
Spitslijnen 207 en 208  vanuit Noordwijkerhout en Noordwijk  
Vanuit de Duin ŕ en Bollenstreek rijden twee spitslijnen naar Schiphol: lijn 207 uit 
Noordwijkerhout en Hillegom, lijn 208 uit Noordwijk, Voorhout en Sassenheim. 
Omdat ze per spits slechts twee ritten rijd en, is hun aantrekkingskracht beperkt. 
De bezetting van lijn 207 is slecht, van lijn 208 redelijk (in de ochtend goed, in de 
middag matig).  
 
Rechtstreekse lijn vanuit Sassenheim en Lisse  
Vanuit het noordelijke gedeelte van Sassenheim en Lisse rijdt lijn 6 1 elk half uur 
rechtstreeks via een snelle route (A4) naar Schiphol. De bezetting van lijn 61 is  
buiten de spits redelijk, in  de spits zijn de bussen goed gevuld. Dit is opvallend 
omdat de lijn relatief nieuw is.  
 
Overstap 
Vanuit alle kernen in de Bollenst reek is met ®®n overstap Schiphol te bereiken. 
Hoewel kwantitatief inzicht ontbreekt, mag men aannemen dat  met name vanuit 
de Duinstreek een aanzienlijk deel van het vervoer in deze relatie wordt verzorgd 
via Leiden. Vanaf Leiden gaat zes keer per uur een trein naar Schiphol: vier 

 

lijn  

 

route  

werkdagen  zaterdag  zondag  

07-09 09-15 15-18 18-24 9-18 18-24 9-18 18-24 

57 Leiden ŕ Lisse ŕ Nw Vennep  30Ś 30Ś 30Ś 30Ś 30Ś 60Ś 60Ś 60Ś 

59 Noordwijk ŕ Lisse  60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 

59 Lisse - Nw Vennep  30Ś 30Ś 30Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 

61 Sassenheim ŕ Lisse - Schiphol 30Ś 30Ś 30Ś 30Ś 30Ś 30Ś 30Ś 30Ś 

164 Oegstgeest ŕ Sassenheim 60Ś 60Ś 60Ś - -  -  -  -  

164 Sassenheim ŕ Nieuw Vennep 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 60Ś 

164 Nw Vennep ŕ Hoofddorp  30Ś 30Ś 30Ś 60Ś 30Ś 60Ś 60Ś 60Ś 

207 Noordw.hout ŕ Hillegom ŕ Schiphol 2x /dag  -  2x /dag  -  -  -  -  -  

208 Noordwijk ŕ Voorhout - Schiphol 2x /dag  -  2x /dag  -  -  -  -  -  
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IntercityŚs (rijtijd 15 minuten) en twee stoptreinen (20 minuten). De overstap te 
Leiden van bus  op trein is aantrekkelijk door het voorzieningen aanbod  van 
station Leiden (ŗkrantje en croissantjeŘ) en de korte loopafstanden tussen bus en 
trein.  
 
Naast de route via L eiden, kan men richting Schiphol vanuit de kernen in de 
Bollenstreek reizen met lijn 57 en 59 en overstappen te Nieuw Vennep op de 
Zuidtangent  lijn 310.  
Ook kunnen reizigers naar Schiphol te Nieuw Vennep  Station overstappen op de 
stoptrein met zijn halfuurdienst. Deze overstap voegt weinig toe aan de overstap 
op de Zuidtangent . Weliswaar is de trein sneller naar Schiphol (negen tot veertien 
minuten), maar zijn frequentie is veel lager (halfuurdienst, Zuidtangent  elke 7,5 
minuten overdag). Daar komt bij dat de Zuidtangent  ook andere drukke halten 
bedient in Hoofddorp en op Schiphol. De overstaptijd van lijn 57 en 59 op de 
trein is te Nieuw Vennep ongeveer 15 minuten, wat de attractiviteit verder 
beperkt.  
 
Tot slot is opme rkelijk dat lijn 61 die Lisse met Schiphol verbindt, vlak bij het 
beginpunt van de Zuidtangent  310 komt (P+R Getsewoud Zuid) maar daar geen 
halte heeft. De infrastructuur ter plaatse verklaart dat: de N207 waarover lijn 61 
rijdt heeft ter plaatse geen over steekmogelijkheden voor overstappende reizigers. 
Ook is de afstand van de weg tot de halte relatief lang (500 meter).  
 

P+R Getsewoud Zuid niet gekoppeld aan N207 en dus niet aan lijn 61  
  


