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Adviesnota PHO 
	Vergadering:
	PHO Verkeer en Vervoer


	Datum:
	8 januari 2010

	Locatie:
	Gemeentehuis Kaag en Braassem


	Agendapunt:
	05


Onderwerp:

Bereikbaarheidstudie grensstreek

Beslispunten:

1. In te stemmen met OV en infra-maatregelen zoals die tijdens het breed bestuurlijk van overleg d.d. 11 december 2009 zijn vastgesteld, mits dit in overeenstemming is met de naar voren gebrachte speerpunten van Holland Rijnland:

a. het verbeteren van de doorstroming op de N443, als een van oost-west verbindingen in de Duin- en Bollenstreek.
b. het versterken van de OV-verbinding Noordwijk-Voorhout-Sassenheim, als belangrijke uitwerking van het OV-netwerk uit de OV-visie van Holland Rijnland. 
c. inzetten op een grote woningbouwlocatie bij Lisserbroek (in het kader van woningbouw ontwikkeling westflank Haarlemmermeer) om de doortrekking van het Zuidtangentsysteem via een zuidelijk route rondom Lisse mogelijk te maken. 

d. inzetten op het  verhogen van de treinfrequentie tussen Leiden en Amsterdam van 2x per uur naar 4x per;

Inleiding:
· Algemene context 
Mede op initiatief van de regio Holland Rijnland is vorige jaar door de provincies Noord- en Zuid-Holland, de Stadsregio Amsterdam en Holland Rijnland gestart met de Bereikbaarheidsstudie Grensstreek. Holland Rijnland heeft hierin altijd gepleit voor een verbetering van de Noordelijke Ontsluiting van de Greenport en heeft verschillende opties ingebracht om dit voor elkaar te krijgen. In december 2008 heeft dit geleid tot de Samenwerkingsagenda Bereikbaarheidstudie grensstreek (bijlage 1). Deelnemende partijen hebben hierin afgesproken de volgende vervolgstudies te starten :

· Studie naar een verbinding tussen de N206 en de N205 ten noorden van Hillegom (route Zuid-Kennemerland). De provincie Noord-Holland is hiermee voor de zomer gestart. In april/mei 2010 wordt een voorkeurstracé verwacht.
· Studie naar de aansluitingen op de A44, incl. een verbinding tussen de N206 en de A44 (noordelijke randweg Rijnsburg). De provincie Zuid-Holland verwacht hiermee eind 2009 te starten.
· Studie naar maatregelen om de bereikbaarheid en de leefbaarheid in het middengebied van de Duin- en Bollenstreek te verbeteren. Holland Rijnland voert deze studie uit (bijlage 2). 
· Studie naar de OV-corridor tussen de Duin- en Bollenstreek en Schiphol. Holland Rijnland is trekker van deze studie in nauwe samenwerking met de Stadregio Amsterdam en de provincies Noord- en Zuid-Holland (bijlage 3). 
Breed bestuurlijk overleg Bereikbaarheidstudie grensstreek:

Tijdens het breed bestuurlijk overleg (in het kader van de Bereikbaarheidstudie grensstreek) op 11 december 2009 zal de voortgang van elk van genoemde vervolgstudies aan de orde komen. Holland Rijnland heeft hierin het maatregelenpakket voor het middengebied van de Duin- en Bollenstreek en de studie naar de OV-corridor Duin- en Bollenstreek/Schiphol ingebracht.

Holland Rijnland zal tijdens het breed bestuurlijk overleg de beide provincies aangeven dat de regio, naast de geplande provinciale verbindingen tussen N206 en A4/A44, zich wenst te richten op:

a. het verbeteren van de doorstroming op de N443, als een van oost-west verbindingen in de Duin- en Bollenstreek.
b. het versterken van de OV-verbinding Noordwijk-Voorhout-Sassenheim, als belangrijke uitwerking van het OV-netwerk uit de OV-visie van Holland Rijnland. 
c. inzetten op een grote woningbouwlocatie bij Lisserbroek (in het kader van woningbouw ontwikkeling westflank Haarlemmermeer) om de doortrekking van het Zuidtangentsysteem via een zuidelijk route rondom Lisse mogelijk te maken. 

d. inzetten op het  verhogen van de treinfrequentie tussen Leiden en Amsterdam van 2x per uur naar 4x per;

Beoogd effect:

Doel van deze aanpak is dat Holland Rijnland duidelijk kenbaar maakt aan provincies en andere regio’s waar de prioriteiten van de regio Holland Rijnland liggen. 
Argumenten: 

1. Verbeteren doorstroming N443. 

De provincies Noord- en Zuid-Holland leggen in hun onderzoek naar de bereikbaarheid van de grensstreek de nadruk op de nieuwe verbindingen tussen N206 en de A4 (route Zuid-Kennemerland) en de N206 en de A44 (noordelijke randweg Rijnsburg). Het maatregelenpakket voor het middengebied van de Duin- en Bollenstreek is in zekere zin ondergeschikt hieraan.

Uit onderzoek van Holland Rijnland, dat in het kader van het Bereikbaarheidsonderzoek Noordelijke Ontsluiting Greenport is gedaan (zie bijlage 4), blijkt de N443 een belangrijke schakel is om het verkeer uit de Duin- en Bollenstreek aan te sluiten op het provinciale en rijkshoofdwegennet. Dit is reden voor Holland Rijnland om te stellen dat het verbeteren van de knelpunten op de N443 van boven locaal belang en dat een gezamenlijke aanpak hier gewenst is en prioriteit heeft. De overige maatregelen uit het maatregelenpakket voor het middengebied van de Duin- en Bollenstreek kunnen door de gemeenten (in samenspraak met de provincie Zuid-Holland) worden opgepakt.
Belangrijke knelpunten op de N443 waar een oplossing voor moet komen zijn:

1. aanpak doorstroming rotondes Sassenheim (uitvoering: 2015-2020);

2. aanpak knooppunt spoorwegovergang/Piet Gijzenbrug (uitvoering: 2015-2020);
2. Opwaarderen van de OV-verbinding tussen Noordwijk en Sassenheim station.

In de OV-visie Holland Rijnland heeft Holland Rijnland ingezet op een regionaal OV-netwerk met Leiden (hub) en Sassenheim (sub-hub) als belangrijk schakels. Een van de belangrijke OV-verbindingen uit de OV-visie is de verbinding Noordwijk-Voorhout-Sassenheim (zie kaartje, bijlage 5). Deze verbinding heeft een hoge vervoerswaarde, is een van de belangrijke peilers onder het OV-netwerk (dit wordt door provincie Zuid-Holland onderschreven) en is een belangrijke schakel in de OV-corridor tussen de Duin- en Bollenstreek en Schiphol. Tevens wordt hiermee de positie van station Sassenheim als sub-hub versterkt.
Provincie Zuid-Holland opteert voor het doortrekken van de Zuidtangent aan de zuid-oost kant van Lisse (tevens voor het wegverkeer een oplossing). Dit impliceert een grootschalige woningbouwontwikkeling ter plaatse van Lisserbroek in het kader van de woningbouwontwikkeling op de westflank van de Haarlemmermeer.
De verwachting is dat met de realisatie van deze verbinding een groei van het OV gebruik wordt gerealiseerd en een bijdrage wordt geleverd aan het ontlasten van het wegennet in het middengebied van de Duin- en Bollenstreek waardoor de bereikbaarheid van het middengebied verbetert.

De provincie Zuid-Holland en het Rijk hebben  een bedrag van maximaal € 35 mln. voor de OV-corridor gereserveerd. De provincie zal gevraagd worden een deel hiervan beschikbaar te stellen voor de OV-verbinding Noordwijk-Voorhout-station Sassenheim.
3. Doortrekken Zuidtangent
Holland Rijnland ondersteunt de wens van de provincie Zuid-Holland om aan de zuidkant van Lisse een HOV-verbinding aan te leggen die aansluit op de Zuidtangent in de gemeente Haarlemmermeer. 

Deze verbinding heeft de voorkeur boven een verbinding door gemeente Lisse. Deze directe aansluiting op het Zuidtangentsysteem kan aansluiten bij een forse woningbouw ontwikkeling bij Lisserbroek. Binnen de gemeente Haarlemmermeer is dit één van de twee opties voor woningbouw in de westflank  Belangrijk aandachtspunt hierbij is dat deze optie niet de voorkeur geniet van de gemeente Haarlemmermeer. 

4. Frequentieverhoging op het spoor tussen leiden en Amsterdam

De wens om in het kader van Stedenbaan de frequentie te verhogen tussen Leiden en Amsterdam komt voort uit het feit dat de regio Holland Rijnland in station Sassenheim een belangrijke schakel in haar OV-visie ziet. In de verkenning naar de OV corridor Duin- en Bollenstreek – Schiphol wordt dit beeld onderschreven en versterkt.

Op het moment dat vanaf station Sassenheim vaker een trein naar leiden of Amsterdam/Schiphol vertrekt zal ook het feederend openbaar vervoer (bus) een belangrijker rol gaan spelen. De legitimatie voor een OV-verbinding tussen Noordwijk-Voorhout-station Sassenheim en het doortrekken van de Zuidtangent naar station Sassenheim neemt hierdoor toe.

Kanttekeningen/risico’s:
· Risico met betrekking tot het wegverkeer blijft dat de provincie Zuid-Holland geen geld heeft voor de hoofdstructuur en ten aanzien van de N443 de doorstroming met kleinschalige oplossingen denkt te kunnen verbeteren.

· Risico met betrekking tot het OV is dat de woningbouwontwikkeling op de westflank van de Haarlemmermeer zich ter plaatse van Nieuw-Vennep concentreert waardoor een verbinding aan de zuid-oostkant van Lisse niet rendabel is.

Financiën: 
Gelet op het feit dat nog geen enkele partij op dit moment heeft aangegeven hoe de bereikbaarheid van de grensstreek gefinancierd moet worden (behalve dan de 35 mio € voor het OV) heeft ook Holland Rijnland de RIF-gelden ook nog als bijdrage hieraan naar voren geschoven. 

Daarnaast dient binnen Holland Rijnland allereerst consensus te bestaat welke onderdelen van de bereikbaarheidstudie met het RIF-geld gesteund kunnen worden.

Communicatie:
Ten behoeve van de communicatie naar de raden en de maatschappelijke organisaties is een presentatie (powerpoint) opgesteld. De gemeenten in de Duin- en Bollenstreek, niet Holland Rijnland, zullen zelf zorgdragen voor verdere communicatie.

Planning:

11 december 2009
Breed bestuurlijk overleg bereikbaarheidstudie grensstreek (vaststellen maatregelenpakket middengebied en OV-corridor).

8 januari 2010
PHO Verkeer & Vervoer (terugkoppeling besluitvorming in breed bestuurlijk overleg).

21 januari 2010
DB (instemmen met het definitieve maatregelenpakket voor OV en infrastructuur).

17 februari 2010
AB (instemmen met het definitieve maatregelenpakket voor OV en infrastructuur).

Evaluatie:
Door het programmaplan “maatregelen middengebied” onder te brengen bij Holland Rijnland kan de voortgang en het resultaat worden bewaakt.

1. Bijlagen:
2. Samenwerkingsagenda Bereikbaarheidstudie grensstreek, d.d. 24 november 2008 (notitie); 

3. Concept Programmaplan infrastructurele maatregelen middengebied Duin- en Bollenstreek, d.d. 11 december 2009 (rapport);

4. Verkenning OV-corridor, november 2009 (rapport);
5. Bereikbaarheidsonderzoek NOG, d.d. 2 december 2008 (rapport);

6. Overzicht OV-tracé Noordwijk-Voorhout-station Sassenheim.
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