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Onderwerp:
Regionale afspraken over regelscenario’s voor Coördinatie van Alternatieve Routes (CAR) 
Beslispunten:

het DB positief te adviseren inzake 

1.
vaststelling van het routeboek Coördinatie Alternatieve Routes
2.
het committeren van gemeenten aan de afspraak over de uitvoering van maatregelen en het opzetten van de operationele organisatie die nodig is om CAR in te zetten. 

3.
het overgaan tot ondertekening van een samenwerkingovereenkomst waarin de regionale afspraken worden bekrachtigd door regionale bestuurders, overige gemeenten, Rijkswaterstaat, provincie en hulpdiensten.
4. 
het verlenen van medewerking aan de vervolgstappen om CAR daadwerkelijk operationeel te maken.

Beoogd effect:
CAR is een instrument om de verkeersstromen te managen in situaties waarbij een weg geblokkeerd is als gevolg van een ongeval of calamiteit. CAR bestaat uit regelscenario’s waarbij diverse maatregelen, zoals alternatieve routes, doorstromingsmaatregelen en informatievoorziening worden ingezet om het verkeer te sturen. 
Argumenten:

1.
De redenen om CAR te implementeren, zijn:

· beheersbare verkeersstromen bij calamiteiten en blokkades;

· snelle en gelijke respons vanuit de verschillende betrokken organisaties;

· betere borging veiligheid;

· beter geïnformeerde weggebruikers;

· betrouwbaardere bereikbaarheid.

2.
Voor de inzet van CAR zijn regionale afspraken nodig over onder andere:

· de randvoorwaarden voor de inzet van CAR;  

· de meest gewenste routes om het verkeer af te wikkelen;

· de taakverdeling bij de inzet van maatregelen

· welke randvoorwaarden gelden er tijdens de inzet van CAR.

Op initiatief van de provincie Zuid-Holland is mei 2009 gestart om samen met de regionale partners (wegbeheerders en hulpdiensten) een CAR-routeboek Holland Rijnland op te stellen, waarin de routes, maatregelen en inzetafspraken (ofwel de regelscenario’s) worden uitgewerkt. Het portefeuillehoudersoverleg is hierover op 6 november geïnformeerd.
Als extra aandachtspunt bij de maatregelen worden de brugopeningen genoemd.

In een enkele CAR route ligt een brug die in het beheer is van een gemeente.

In het routeboek staat opgenomen dat ook de bediening wordt aangepast als de betreffende route als alternatief is aangeduid.

Bij het handelen in noodsituaties is al opgenomen in de meeste bedieningsbesluiten. Indien van toepassing worden de beheerders verzocht de bedieningsafspraken aan te passen als dit nog niet formeel geregeld is.
3.
Om de regionale afspraken te bekrachtigen, wordt voorgesteld om de bestuurders in de regio Holland Rijnland, de overige gemeenten, Rijkswaterstaat, provincie en hulpdiensten formeel te laten instemmen met de gemaakte afspraken. Dit wordt vormgegeven door middel van de ondertekening van een samenwerkingsovereenkomst. Dit houdt in dat de partijen instemmen met de opgestelde regelscenario’s, zich zullen inzetten voor de uitvoering van maatregelen en het opzetten van de operationele organisatie die nodig is om CAR in te zetten. 
4.
Met het vaststellen van het routeboek is CAR nog niet operationeel. De vervolgstappen worden na januari met de werkgroep uitgewerkt. De vervolgtappen bestaan uit:

· Opstellen van een bebordingsplan voor de U-borden en zgn. klapborden die de routes aanduiden. In het 3e kwartaal van 2010 worden de eerste U-borden op straat geplaatst.

· Aanpassing van alle provinciale VRI’s in 2010nen 2011 zodanig dat het mogelijk is een calamiteitenprogramma te implementeren. 

· In samenwerking tussen Rijkswaterstaat en de provincie bekijken welke inspanningen nodig zijn om alle scenario’s operationeel te krijgen in de verkeerscentrale. 

Kanttekeningen/risico’s:
3.1
Indien een van de partners besluit geen medewerking te verlenen dan wel zich niet te committeren bestaat de mogelijkheid dat een gedeelte van de beoogde routes niet gerealiseerd kan worden. Hierdoor blijven op de route waarvoor de betreffende alternatieven bedoeld zijn problemen gehandhaafd bij calamiteiten. 
Financiën: 

Geen consequenties voor de regio.  De maatregelen op de provinciale wegen neemt de provincie zelf voor haar rekening. De maatregelen op de rijkswegen zijn voor rekening van Rijkswaterstaat. Uit de nadere uitwerking van de bebordingsplannen zal blijken welke maatregelen nodig op gemeentelijke wegen (met name VRI's ). Op basis hiervan zal de provincie met de betreffende gemeenten de financiering bespreken.
Communicatie:
Evaluatie:
n.v.t
Bijlagen: 
Routeboek CAR
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