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	Onderwerp: aansluiting Rijnstreek -> DVM en CAR + RVVP


Dynamisch Verkeersmanagement (DVM) en Coördinatie Alternatieve Routes (CAR) 
Doel DVM en CAR
Het nemen van maatregelen om de knelpunten op het (boven)regionaal weggennet zoveel mogelijk binnen het bestaande net op te lossen.’Het verdelen van pijn c.q. de beperkte ruimte’. Het doel van CAR is bij calamiteiten het verkeer te sturen of te informeren waarbij onderdelen van het wegennet worden gebruikt die voor dit doel wenselijk zijn. 
Context:
In onderlinge samenwerking met meerdere zuidvleugelpartijen (provincie, stadsregio Haaglanden en Rotterdam) wordt voor alle regio’s een routeboek voor DVM maatregelen samengesteld. Uiteindelijk vormen deze een samenhangend geheel. Ook voor CAR beoogt provincie, als trekker voor alle regio’s, een soortgelijk maatregelenpakket samen te stellen.
Rol Holland Rijnland: platformfunctie en uitvloeisel uit het RVVP. 

Consequentie aansluiting: aanvullend, geen herformulering van beleid. Er ontbreekt echter een gedeelte van de uitgebreide regio in de maatregelenpakketten.
Voorgestelde acties: 

1. Doorlopen van route- en knelpuntinventarisatie in het gebied van de Rijnstreek voor DVM 
2. voor CAR direct op basis van inventarisatie van hoofdroutes het maatregelenpakket laten aanvullen opdat een compleet beeld ontstaat.
Communicatie besluitvorming:

DB stelt vast na advies pho V&V vast. Alle individuele gemeenten stellen eveneens vast i.v.m. te nemen maatregelen als wegbeheerder.
Financiën: Voor het in kaart brengen van de knelpunten, het maatregelen pakket en het routeboek zal een extern bureau ingehuurd worden. In overleg met de provincie en Haaglanden wordt bekeken hoe hoog deze kosten voor de regio zullen zijn. 
Het merendeel van de uitgaven voor de te nemen maatregelen komt voor rekening van Rijkswaterstaat en de provincie. Voor maatregelen op gemeentelijke wegen wordt over de kosten onderhandeld tussen gemeenten en  provincie/Rijk. 
Tijdspad:

Q1 2010: afspraken met provincie en zuidvleugelpartners over aanpak (dit is gestart)
Q2 2010: informatie gemeenten over betrokkenheid en start inventarisatie
Q3 2010: uitwerking routes en maatregelenpakketten
Q1 2011: vaststelling routeboek en maatregelenpakketten door regio en gemeenten.
Kanttekening/aandachtspunt:
De gemeenten moeten nog geïnformeerd worden over een spoedige start van dit project. Verder geeft de provincie er de voorkeur aan DVM in samenwerking tussen de Rijnstreek en Midden Holland aan te pakken aangezien er anders ‘een klein gebied over zal blijven’. Hierover vindt nog bespreking plaats.

Regionaal Verkeer en VervoerPlan inclusief onderdelen en uitvoeringsprogramma 
Doel van het RVVP: maatregelen nemen voor een goed verkeers- en vervoersysteem, dat economische activiteiten mogelijk houdt en dat het milieu zo weinig mogelijk belast. 
Context:
In het RVVP is het verkeersbeleid van de regio vastgelegd. Dit geldt voor zowel het openbaar vervoer, langzaam verkeer, auto als gerelateerde onderwerpen als verkeersveiligheid en milieu (RVMK). 
Rol Holland Rijnland: richtinggevend. AB stelt het geactualiseerde RVVP vast inclusief het UP met bijlagen. 
Consequentie aansluiting: In de visie inclusief alle daaraan gerelateerde onderwerpen ontbreekt het gebied incl. wegenstructuur c.a. van de Rijnstreek. Dit geldt dus tevens voor het UP. Het RVVP dient ook als basis voor subsidieaanvragen bij de provincie in het kader van de Brede Doeluitkering. Wanneer een project niet in het UP voorkomt kan het niet als groot infraproject voor BDU subsidie in aanmerking komen. 
Bij de actualisatie van het RVVP moet onderzocht worden welke onderdelen kunnen overkomen vanuit de Rijnstreek. Dan zullen in het UP de visiekaarten, fietspadenplannen, het OV-programma (incl. Stedenbaan) en de RVMK (regionale Verkeer en MilieuKaart) met de Rijnstreek aangevuld moeten worden. 
Voorgestelde acties: 

1. Bij de actualisatie van het UP RVVP in de zomer 2010 gericht onderzoeken welke onderdelen op korte en langere termijn kunnen overkomen uit de Rijnstreek;
2. Op basis van 1. appendix voor Rijnstreekgemeenten bij het RVVP t.a.v. het maatregelen-pakket, visiekaarten, fietspadenplan, verkeersongevallenconcentraties en beoogde 
(OV-)projecten;
3. herprioritering van de projecten t.b.v. UP RVVP incl. urenraming voor regio en gemeenten
Communicatie besluitvorming:

Appendix en geactualiseerd UP worden na advisering door het pho via het DB vastgesteld door het Algemeen Bestuur.
Financiën: Voor de actualisering van het UP en herprioritering van het maatregelenpakket wordt een extern bureau ingehuurd. Het maken van de appendix ca. zal als aanvulling op deze opdracht worden gegeven. Hiervoor zullen extra kosten worden gemaakt. 
Tijdspad:

Q2 2010: Inhuren bureau t.b.v. actualisatie UP, appendix Rijnstreek en herprioritering maatregelenpakket
Q3 2010: start completeren RVMK met gemeenten uit de Rijnstreek

Q4 2010: Ambtelijke afronding actualisatie, appendix, herprioritering
Q1 2011: Vaststelling in AB (via pho en DB)
Kanttekening/aandachtspunt:

De Rijnstreek werkt op verkeersgebied veel samen met Midden-Holland. Gezamenlijk hebben bij een zgn. gebiedsprofiel en zijn er afspraken gemaakt over subsidiering en uitvoering van grote projecten. Deze lopende afspraken kunnen een complicatie zijn bij het opnemen van het gedeelte Rijnstreek in het (UP) RVVP. Binnen Holland Rijnland is een discussie gaande over het laten opstellen en beheren van een (semi)dynamisch verkeersmodel. Gemeente in de Rijnstreek beschikken over verouderde statische modellen. Door die gemeenten zullen extra gegevens aangeleverd moeten worden. 
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