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Onderwerp:

Dynamisch Verkeersmanagement

Beslispunten:

Het Dagelijks Bestuur positief te adviseren over
1.
de rapportage ‘Regelscenario’s Haaglanden & Holland Rijnland’ als basis voor de verdere uitwerking; 

2.
het voorgestelde vervolgtraject waarbij concrete maatregelen worden uitgewerkt.
Inleiding:

-
Op 2 juli 2009 is het Tactisch Kader operationeel Verkeersmanagement Zuidvleugel regio Haaglanden en Holland Rijnland door het Dagelijks Bestuur vastgesteld.

De tactische kaders beschrijven in grote lijnen hoe het verkeer wordt gemanaged in beide regio’s. Het bevat afspraken over prioriteiten en over principes voor het geleiden en sturen van verkeer. Zoals in de tactische kaders is afgesproken zijn de afspraken verder uitgewerkt in regelscenario’s. De regelscenario’s zijn in concept gereed. Het vervolg hierop, het concreet uitvoeren van de maatregelen kan in gang gezet worden. 

-

De regio Holland Rijnland hecht groot belang aan stimuleren van doorstroming van het verkeer op het beschikbare wegennet. Verder heeft de regio in het verlengde van de samenwerking binnen de Zuidvleugel medewerking verleend aan dit project. 
-
De rol van de regio betreft de platformfunctie.  
Beoogd effect:

Door invoering van maatregelen Dynamisch Verkeers Management wordt de doorstroming en regulering van het verkeer beoogd. 
Argumenten: 


Waarom regelscenario’s 

1.1
Goudappel Coffeng heeft de opdracht gekregen om onder regie van DVM Zuidvleugel / BEREIK! de tactische kaders door te vertalen naar regelscenario’s. Gestart is met het rapport “Opdracht voor de Regelscenario’s”. In 2009-2010 zijn in een aantal werksessies met alle wegbeheerders in de regio scenario’s ontwikkeld. Deze staan in het bijgesloten rapport “Regelscenario’s Haaglanden & Holland Rijnland.

Vanwege het benodigde draagvlak bij alle wegbeheerders voor toekomstige implementatie van de scenario’s wordt het Dagelijks Bestuur na advisering door het portefeuillehoudersoverleg voorgesteld de hoofdlijnen van de Regelscenario’s Haaglanden en Holland Rijnland vast te stellen. Om de wegbeheerders in de regio eveneens te committeren worden de regelscenario’s ter advisering voorgelegd aan het portefeuillehoudersoverleg Verkeer. 

1.2
Over de bestuurlijke behandeling zijn afspraken gemaakt in het kernteam DVM. Besluitvorming vindt plaats in het Dagelijks Bestuur van Haaglanden voor de Haaglanden gemeenten, in het Dagelijks Bestuur van Holland Rijnland voor de Holland Rijnland gemeenten, Provinciale Staten van de provincie Zuid Holland en toetsing aan de kaders van Rijkswaterstaat. Waar wenselijk of noodzakelijk zal behandeling in portefeuillehoudersoverleg of gemeenteraden plaatsvinden.


Het vervolg 

2.1
De regelscenario’s Haaglanden & Holland Rijnland vormen de start voor de daadwerkelijke invoering ervan in de regio. Daar waar het instrumentarium (Informatiepanelen, Verkeerslichten, Toeritdosering, Signalering), data-inwinning en aansturing al aanwezig zijn, kunnen de regelscenario’s worden ingezet.

De uitwerking en verdere implementatie van regelscenario’s zal worden gecoördineerd door de op te zetten regionale uitvoeringsunit DVM Zuidvleugel. Het streven is om voor eind 2010 1 tot 2 scenario’s uit te testen. Hierbij is net als bij het maken van de scenario’s contact met alle relevante wegbeheerders.

Kanttekeningen/risico’s:
1.1
Unanieme instemming noodzakelijk


Wanneer een van de deelnemende partijen geen goedkeuring geeft aan de voorstellen en geen medewerking verleend aan bijvoorbeeld uitvoering van een van de scenario’s heeft dit niet alleen gevolgen voor die partij maar zullen de effecten merkbaar zijn in een groter deel van het netwerk. De gevolgen gaan immers net als het verkeer over grenzen heen. Een unanieme instemming en medewerking is om die reden van groot belang. 

2.1
Financiën

Daar waar bovenstaande elementen (instrumentarium) ontbreken zal voor invoering ervan gezamenlijk moeten worden geïnvesteerd. In deze tijd van rigoureuze bezuinigingen is het voor partijen niet eenvoudig om hiervoor de benodigde middelen beschikbaar te stellen. Daarbij wordt aangetekend dat deze bezuinigingen vermoedelijk ook gewenste investeringen in uitbreiding van infrastructuur (Bouwen) zullen treffen, omdat daarmee relatief grote bedragen gemoeid zijn. Investeringen in DVM (Benutten) zouden dan juist aan aantrekkelijkheid kunnen winnen, omdat door investeringen in DVM met relatief beperkte middelen en op redelijk korte termijn de doorstroming op het bestaande wegennet kan worden bevorderd.
In een later stadium vindt besluitvorming over de financiën plaats. 

2.3
Personele  consequenties: uitvoeringsunit en Bediening

Voor het daadwerkelijk inzetten van regelscenario’s is een aantal zaken nodig:

· Verkeerskundigen voor finetuning en monitoring van de regelscenario’s, door de regionale uitvoeringsunit. De financiering hiervan wordt op 1 juni in Zuidvleugelverband besproken.
· Bediening vanuit de verkeerscentrales van de diverse overheden: RWS, PZH, grotere gemeentes. Deze kosten komen ten laste van de wegbeheerders.

· Ook voor de realisatie van nieuw en aanpassing van bestaand instrumentarium is personele inzet nodig. Deze kosten vormen onderdeel van de realisatiekosten.

Een aanzet hiervoor is gegeven in het werkplan DVM Zuidvleugel.

Financiën: 

Hoofdstuk 12 van het rapport Regelscenario’s Haaglanden & Holland Rijnland geeft een overzicht van het benodigde instrumentarium. Een deel van het benodigde instrumentarium is reeds aanwezig of wordt zeer binnenkort gerealiseerd (gepland). Voor een deel is het (nog) niet gepland. Hiervoor is ook nog geen financiële dekking. 
De kosten van de maatregelen die moeten worden getroffen voor de uitvoering van de scenario’s komen ten laste van de wegbeheerders. Een groot deel van deze maatregelen wordt gerealiseerd op rijks- en provinciale wegen. Voor een beperkt gedeelte betreft het gemeentelijke wegen. De maatregelen die hier getroffen worden komen voor rekening van de gemeenten. Als voorbeeld wordt aanpassing van de verkeersregelinstallaties in de gemeente Leiden genoemd evenals enkele reisinformatiepanelen (DRIP’s) in de badplaatsen Katwijk en Noordwijk. 

Waar mogelijk zal een beroep gedaan worden op Rijksmiddelen ter financiering van het ontbrekende instrumentarium. De provincie zal het (vastgestelde) pakket regelscenario’s inbrengen in een van de volgende MIRT onderhandelingen. In een eerder stadium was dit nog niet mogelijk aangezien er nog geen concrete voorstellen voor handen waren. 

Mede om die reden zal besluitvorming over de financiering in een later stadium plaatsvinden. 

Er worden dus geen maatregelen getroffen die ten laste kunnen komen van Holland Rijnland. 

Holland Rijnland loopt in deze DVM voorstellen dan ook geen enkel financieel risico. 
Communicatie:
Voor de weggebruiker is Dynamisch VerkeersManagement over het algemeen een onbekend iets. In Zuidvleugelverband zal worden bekeken op welke wijze ook de automobilist goed geïnformeerd raakt over de maatregelen. 

Evaluatie:
De voorliggende rapportage ‘Regelscenario’s Haaglanden & Holland Rijnland’ is een levend document. Wanneer na invoering van een bepaalde maatregel blijkt dat de consequenties in de praktijk niet voldoen zal sprake zijn van bijstelling. Wanneer aannames over het bestaande weggennet dan wel nieuw aan te leggen infrastructuur zoals die nu in de rapportage vermeldt staan niet volgens plan verlopen, zal de planvorming over DVM worden bijgesteld. 

Bijlagen:
Bijlage 1: overzicht benodigde voorzieningen met geraamde bedragen. 
Bijlage 2: rapportage ‘Regelscenario’s Haaglanden & Holland Rijnland’

Bijlage 1 bij pho voorstel Dynamisch Verkeers Management
Financiële consequenties

Hoofdstuk 12 van het rapport Regelscenario’s Haaglanden & Holland Rijnland geeft een overzicht van het benodigde instrumentarium. Een deel van het benodigde instrumentarium is reeds aanwezig of wordt zeer binnenkort gerealiseerd (gepland). Voor een deel is het (nog) niet gepland. Hiervoor is ook nog geen financiële dekking. 

· Maximaal 20 extra Bermdrips / informatiepanelen. Maximaal 12 in de regio Haaglanden en maximaal 8 in de regio Holland Rijnland. Opgemerkt wordt dat gecombineerd gebruik van reeds bestaande informatiepanelen kan leiden tot een lager aantal. Ten behoeve van strandscenario’s kan ook worden volstaan met informatiepanelen bij bijvoorbeeld strandtenthouders. Indicatief bedrag per bermdrip 150.000 euro

· 2 Toeritdoseerinstallaties (Tdi). Indicatief bedrag per Tdi: € 750.000. Naast het plaatsen van nieuwe Tdi’s zijn aanpassing van bestaande tdi’s en koppeling met vri’s noodzakelijk.

· Op een aantal trajecten ontbreekt de inwinning van reistijdgegevens of is deze nog niet in het Nationaal Data Warehouse (NDW) opgenomen. Dit geldt voor 15 routes. Het is erg lastig om hiervoor een kostenindicatie aan te geven, omdat de markt voor het inwinnen van dergelijke gegevens volop in beweging is. Ter indicatie, vanuit de NDW kosten: 1 traject (2x1 rijbaan) kost ongeveer € 50.000 voor reistijdmeting. Naast inwinning op de routes is budget nodig voor verwerking van gegevens.

· Ten slotte zijn op ongeveer 9 plaatsen informatieschermen benodigd voor reisinformatie bij parkeergarages. 6 in Haaglanden en 3 in Holland Rijnland. Per locatie kan het gaan om meerdere schermen. Ook hiervoor is een kostenindicatie lastig, omdat naast verkeersinformatie de schermen bijvoorbeeld voor reclame doeleinden kan worden gebruikt er al schermen hangen of een bijdrage van parkeerexploitant mogelijk is. Indicatie 20.000 per scherm.

· Voor de N44, regio Holland Rijnland is verkeerssignalering boven de weg nodig. 
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