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CONCEPT-BESLUITENLIJST

Portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer d.d. 9 mei 2007 

	Aanwezig:
	Gemeente
	Naam
	Gemeente
	Naam

	
	Alkemade             
	dhr. A.J.M. van Velzen
	Oegstgeest          
	dhr. E. Mackay

	
	Hillegom
	dhr. R.Chr. van Zuijlen
	Teylingen
	dhr. G. van der Meer 

	
	Katwijk                 
	dhr. W.M. de Jong
	Voorschoten
	dhr. H.H.V. Horlings

	
	Leiden                 
	dhr. J.P.R.M. Steegh
	Zoeterwoude
	dhr. J.W.M. Stuijt

	
	Leiderdorp
	dhr. P.A. Glasbeek, voorzitter pho
	Provincie Zuid-Holland (ambt)
	dhr. M.J. Kiers

	
	Lisse
	dhr. A.G.M. Mesman
	Holland Rijnland 
	mw. I.I. de Bruyne- Schild

	
	Noordwijk
	dhr. L.A.W. de Lange
	Holland Rijnland 
	dhr. C. de Veer 

	
	Noordwijkerhout
	mw. A.M. Smit- Ligeon
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	Afwezig:
	
	
	
	

	
	
	
	
	


	Nr.
	Agendapunt
	Advies
	Besluit

	01
	Opening en vaststelling agenda
	Voorgesteld wordt de concept agenda vast te stellen. 
	Dhr. Steegh stelt voor agendapunt 6 te behandelen voor de punten 4 en 5. Hiermee wordt ingestemd. Voor het overige blijft de agenda ongewijzigd. 

	02
	Besluitenlijst Pho V&V van 14 februari 2007.


	Voorgestel: in te stemmen met de besluitenlijst.


	De besluitenlijst wordt ongewijzigd vastgesteld.



	03
	MEDEDELINGEN/INGEKOMEN STUKKEN/

UITGAANDE BRIEVEN
	
	

	03 - M1
	Afstemming wegwerkzaamheden
	Voorstel: kennis te nemen van de notitie van de provincie over dit onderwerp.
	Dhr. Glasbeek merkt naar aanleiding van de notitie op dat gemeenten die wellicht benaderd worden door fabrikanten die systemen aanbieden om een dergelijke afstemming in beeld te brengen ook uit financiële overwegingen beter kunnen wachten totdat regionaal met de provincie afspraken over de toepassing van een eenduidig pakket zijn gemaakt. 

N.a.v. dit punt merkt dhr. Horlings op dat sinds sprake is van regionale afstemming van gladheidbestrijding de gemeenten wordt geacht te gaan strooien wanneer de provincie daar een signaal toe geeft ook al is geen sprake van gladheid in die gemeente. Hij bepleit de mogelijkheid van lokale invulling.

	03 - M2
	Verkeersongevallenconcentraties



	Voorstel: kennis te nemen van de betreffende notitie over dit onderwerp.
	Met het voorstel wordt zonder verder commentaar ingestemd.

	03 - M3
	Noordelijke ontsluiting Greenport
	Voorstel: kennis te nemen van de door de voorzitter mondeling te melden laatste stand van zaken.
	Dhr. Glasbeek deelt mee dat het vermelde bestuurlijke overleg niet is doorgegaan. Inmiddels is heel recent een brief van de provincie ontvangen van de provincie over de beoogde aanpak van het project. Deze brief wordt ter kennisneming bij het verslag gevoegd.

Begin juni wordt een overleg gepland met de betrokken gemeenten over het plan van aanpak. De provincie is van plan een uitgebreider onderzoek te organiseren waarvan de noordelijke ontsluiting onderdeel is. Er wordt op aangedrongen het regionale traject voor dit project volgens planning doorgang te laten vinden. Dhr. V.d. Meer merkt op dat de brief wel ruimtelijke ontwikkelingen vermeld maar niet de problematiek rond de Greenport. De heren Steegh en De Jong dringen er op aan het gehele portefeuillehoudersoverleg bij dit onderwerp te betrekken en niet alleen de noordelijke gemeenten.

	06
	Openbaar Vervoer visie Holland Rijnland 
	Voorstel: kennis te nemen van de presentatie en aan de hand hiervan een gedachtewisseling te houden over de OV-visie.
	Dhr. Glasbeek presenteert de resultaten voor de visie tot nu toe. Afgesproken wordt dat de presentatie via de mail aan de portefeuille-houders wordt gezonden. Het streven is in eind juni / begin juli een interim rapportage over de visie uit te brengen. Deze rapportage wordt in een extra pho ter discussie voorgelegd. De essentie van de conclusies tot nu toe is dat een grote kwaliteitsslag gemaakt moet worden t.a.v. het OV in de regio. Een HOV verbinding door het centrum van Leiden is zowel voor Leiden als voor de regio van groot belang. De OV visie zal als input dienen voor de RSV. Naast het aanbestedingstraject van de provincie is ook de RSV een reden om haast te maken met de visie. 

Op de presentatie en de gepresenteerde ambitie wordt heel positief gereageerd. Dhr. Mackay merkt op dat de problematiek in de regio niet alleen het OV betreft maar ook de wegstructuur. Hij suggereert dan ook de programmaminister met de visie, als deze af is, te benaderen. Verder is hij van mening dat de RGL als uitgangspunt voor het OV netwerk in de regio moet dienen. 

Dhr. Van Velzen is van mening dat het oostelijk gedeelte van de regio rond de gemeente Alkemade onvoldoende wordt belicht. Zeker na de fusie met Jacobswoude mag dit gebied niet buiten beschouwing worden gelaten. Dhr. Glasbeek antwoordt dat gezien het reizigers-aanbod, vervoer op niveau 2 niet te rechtvaardigen is maar dat daar op niveau 3 in dient te worden voorzien. 

Dhr. De Jong is van mening dat wanneer beoogd wordt de automobilist te bewegen van het openbaar vervoer gebruik te gaan maken sprake moet zijn van HOV en geen OV. Hij deelt de mening dat de rol van de RGL cruciaal is in het geheel. 

Dhr. Glasbeek merkt nog op dat sprake zal zijn van fasering in tijd. In het provinciaal coalitie-akkoord is sprake van realisatie van RGL-oost in 2011 en RGL-west in 2014. Wat betreft een eventuele fasering van het HOV in deze regio kan een vergelijking gemaakt worden met het Zuidtangent. 

Mw. Smit deelt mee dat Noordwijkerhout pleit voor een verbinding in de spits met Leiden, Haarlem en Schiphol. Noordwijkerhout is niet alleen op deze regio gericht.

Dhr. De Lange toont zich verheugd met de verbindingen zoals die voor Noordwijk in de visie zijn opgenomen. Hij deelt de suggestie de coördinerend minister over deze visie te benaderen ook i.v.m. mogelijke financiële middelen die naar verwachting middels invoering van beprijzing beschikbaar komen.

Dhr. Stuijt vraagt aandacht voor eventuele fasering in het HOV. Dit kan riskant zijn gezien het streven een RGL te realiseren van Gouda tot de kust. Verder vraagt hij aandacht voor de locatie van het genoemde transferium nabij de verbinding Zoeterwoude-Zoetermeer. 

Dhr. Horlings vraagt aandacht voor het OV naar winkelcentra, ziekenhuizen etc.. Hij vraagt derhalve niet alleen in te zetten op de niveaus 1 en 2. 

Dhr. Steegh is van mening dat uitgangspunten voor een goed netwerk zijn gepresenteerd. Hij merkt op dat men verder zal moeten wennen aan de gedachte dat sprake zal zijn van overstappen. Dit is essentieel om dit netwerk tot een succes te maken. Verder ziet hij bij voorkeur dat het regionale netwerk deel uit gaat maken van het randstadnetwerk.  

Dhr. V.d. Meer mist in het geheel nog de input van vervoerders. Zij moeten immers uiteindelijk voor de uitvoering gaan zorgen en bij voorkeur de ambitie delen. 

Verder vraagt hij nog aandacht voor HOV- verbindingen tussen Leiden-Katwijk-Teylingen (stations Voorhout en Sassenheim). 

Tot slot van dit punt geeft dhr. Bakker nog een reactie op de visie. Enkele onderwerpen komen ook in de visie van de provincie terug. Het verbaast hem dat het huidige lijnennet niet als duidelijk wordt ervaren. De provincie is voorstander van het realiseren van OV op hoofdassen.  

Mede in verband met de tijd en het extra te plannen pho wordt de discussie over OV in de regio tot de volgende extra vergadering uitgesteld. Hiermee komt agendapunt 4 te vervallen.

	05
	Rijn Gouwe Lijn 
	Voorstel: kennis te nemen van de presentatie door dhr. Steegh. 
	Dhr. Steegh presenteert de planvorming van de gemeente Leiden n.a.v. de uitslag van het referendum over de RGL door de binnenstad van Leiden. Leiden heeft er voor gekozen bijgestelde uitgangspunten ten aanzien van het OV door Leiden en de daarmee samenhangende maatregelen op het gebied van autoverkeer en parkeren te verwoorden in een aan te passen GVVP Leiden. Hij schetst het te doorlopen proces wat op 10 juli tijdens een behandeling in de Leidse gemeenteraad wordt afgerond. Leiden besteedt bij het formuleren van nieuwe uitgangpunten eveneens aandacht aan bijvoorbeeld de luchtkwaliteit. Dhr. Steegh merkt op dat de provincie nog steeds uitgaat van een doorgaande RGL-verbinding van Gouda tot aan de kust. Hier wijken de ideeën van Leiden en de provincie mogelijk af.

Leiden benadrukt in haar visie ook het probleem van het gebrek aan totale dubbel-sporigheid tussen Leiden en Utrecht. Andere aandachtspunten voor Leiden zijn inzet van schonere bussen dan nu het geval is en aan een snelle aanpak van black spots.

Het intrigeert dhr. De Jong dat sprake is van op korte termijn realiseren van HOV tussen de kust en Leiden en ín Leiden. Moet hij dit zien als een voorloper van de RGL of in plaats van. Dhr. Steegh sluit niet uit dat na spoedige invoering van HOV ook vertramming niet lang daarna in beeld kan komen. 

Dhr. Mackay vraagt de visie-ontwikkeling als interactief proces te zien en hierbij het ROVH niet te vergeten. Leiden heeft al belangen groeperingen bij de ontwikkeling betrokken. De regio zal dit in de fase na de zomer ook gaan doen.

Dhr. Stuijt vraagt aandacht voor de continuïteit van beleid. In nauwe samenwerking tussen Leiden, Leiderdorp en Zoeterwoude is destijds het W4 project tot stand gekomen. Daarbij zijn onder meer afspraken gemaakt over de verbinding van Zoeterwoude Rijndijk naar Leiden Lammenschans en Leiden Centraal. Hij is van mening dat deze afspraken overeind dienen te blijven anders heeft Zoeterwoude hier een groot probleem mee.  



	07
	Aanbesteding openbaar vervoerconcessie Zuid-Holland Noord 
	Voorstel: kennis te nemen van de toelichting van dhr. Bakker en aan de hand hiervan over te gaan tot een eerste gedachtewisseling.


	Dhr. Bakker geeft een toelichting op de aanpak door de provincie van de aanbesteding van het OV in Zuid-Holland Noord. In 2011 loopt de concessie af. De concessie voor de RGL tussen Gouda en Alphen loopt eind 2009 af met een mogelijkheid tot verlenging tot 2010. Per 1 januari 2011 zou een nieuwe concessie in moeten gaan. De provincie gaat hierbij uit van een onverdeelde RGL van Gouda tot de kust. De voorbereiding van het programma van eisen ligt nu even stil totdat de overeenge-komen adempauze na het referendum is afgelopen. De provincie deelt de ambitie van de regio t.a.v. de reizigersgroei. De provincie wil verder het deur-halte CVV vervoer opnemen in de concessie. Het gaat dan om niet Wmo gerelateerd vervoer. In de regio Drechtsteden-Alblasserwaard-Vijfherenlanden wordt hier nu ervaring mee opgedaan. Het streven om snel aan te besteden was ingegeven om een vervoerder tijdig in de gelegenheid te stellen materieel voor de RGL te bestellen en nog een testperiode over te houden. Door de adempauze loopt de planning nu circa een half jaar uit. 

De regio wordt in de gelegenheid gesteld input voor het programma van eisen te leveren. Bij het formuleren van ambities moet rekening worden gehouden met het beschikbare budget. Tot op heden lag de ontwikkelfunctie bij de vervoerder. De geluiden uit de regio’s wijzen erop dat van die zijde behoefte bestaat aan het geven van meer sturing. 

Dhr. Glasbeek merkt naar aanleiding van de presentatie op dat bij de discussie over de ambitie in de regio ook voorwerk wordt gedaan voor de input voor het pve. 

Onder verwijzing naar buslijn 145 vraagt dhr. Mackay ook rekening te houden met het regio- en provincie-overschrijdende busvervoer. 

Dhr. De Jong vraagt bij de verdere uitwerking van de RGL te zorgen dat het onderliggende busnet goed aansluit. Als het goed is wordt de regio bij de uitwerking hiervan verder betrokken.



	08
	Regionale Verkeer Milieukaart
	Voorstel: kennis te nemen van de presentatie door dhr. Van Lieshout van Goudappel Coffeng en het DB positief te adviseren inzake het voorstel voor het beheer van de RVMK. 
	Dhr. Van Lieshout geeft een toelichting over de opbouw van de RVMK, de mogelijke toepassingen ervan op zowel regionaal als lokaal niveau. De RVMK dient voor berekeningen op zowel verkeers- als milieu-gebied (NO2, fijnstof, geluid). De RVMK kan gebruikt worden als een hulpmiddel bij beleidsadvisering. Dhr. Steegh stelt de input voor de RVMK ter discussie. Bouwlocatie Valkenburg is al wel opgenomen in de RVMK terwijl dit nog niet het geval is met de Rijnlandroute. Bestuurlijk is afgesproken geen  ‘Valkenburg’ te realiseren zonder Rijnlandroute. Dhr. Van Lieshout wijst erop dat op deze manier ook de consequenties van een dergelijke beslissing in beeld gebracht kunnen worden. Het kan dus als instrument gebruikt worden bij besluitvorming over de aanleg van de weg. Binnen de regio is afgesproken dat plannen waarvoor een 90% zekerheid qua uitvoering geldt, opgenomen worden in de RVMK. Die zekerheid is voor Valkenburg meer expliciet dan voor de Rijnlandroute.

Naar aanleiding van het voorstel t.a.v. het beheer van de RVMK wordt ingestemd met het voorstel het onderhoud en het beheer onder te brengen bij BGC. Voorwaarde is wel dat in het finale contract wordt vastgelegd dat de data eigendom zijn van Holland Rijnland en dat die onvoorwaardelijk overgedragen worden bij beëindiging van het contract.

Naar aanleiding van de discussie over Valkenburg wordt afgesproken dat voor het volgende pho een lijst wordt overlegd met toekomstplannen die in de RVMK toekomst-model zijn opgenomen. BGC kan echter, met handhaving van Valkenburg, het model verder afronden. 



	09
	Projecten Swingh
	Voorstel: kennis te nemen van de laatste stand van zaken van de projecten lS2 doorstroming N206 en LS6 afwikkeling afrit 6/A44 en doorstroming nabij postviaduct.
	Mw. De Bruyne doet verslag van de laatste ontwikkelingen. Momenteel wekt de provincie aan een voorontwerp voor de vervanging van de VRI op de kruising onder aan het postviaduct en voor een rotonde aan de  Oegstgeesterzijde van het viaduct. Deze aanpassingen zorgen tot 2010 voor meer ruimte op de kruising waardoor de doorstroming wordt bevorderd. Voor aanvullende oplossingen na 2010 wordt gezocht naar oplossingen voor een groter verkeersaanbod waar verschillende onderzoeken en gesprekken voor gaande zijn. 

N.a.v. het vorenstaande wordt gevraagd of wijzigingen van de aansluiting van de Flora ook deelt uit maakt van dit project. Dit is niet het geval. Een dergelijke voorziening valt onder lange termijnmaatregelen en Swingh richt zich met name op de korte termijn. In relatie tot een eventuele oost-westverbinding Katwijk-Rijnsburg-A44 in samenhang met de ontsluiting van de Flora staat wel op de projectenlijst van het UP RVVP. De suggestie van dhr. Glasbeek deze verbinding bij de studie Greenport te betrekken wordt van de hand gewezen. Wanneer te veel projecten aan elkaar gekoppeld worden bestaat de kans op ongewenste vertraging.  

N.a.v. het coalitieakkoord vraagt dhr. De Lange of al meer bekend is over het voortbestaan van Swingh. Deze organisatie is ooit voor kortere termijn in het leven geroepen om diverse knelpunten in de regio groot Haaglanden aan te pakken. Momenteel vindt intern discussie plaats of en op welke een vorm van dergelijke samenwerking voortgezet wordt. 



	10 
	Stand van zaken projecten 
	Voorgestel: kennis te nemen van het overzicht met de stand van zaken van de lopende projecten. 
	Opgemerkt wordt dat de oost-westverbinding Katwijk-A44 mist. Deze wordt toegevoegd. 

	11
	Rondvraag en sluiting
	
	Dhr. De Jong vraagt aan Holland Rijnland de leden van het pho tijdig op de hoogte te stellen van de datum voor het extra pho in juni/juli. 

Van de rondvraag wordt verder geen gebruik gemaakt.


Vastgesteld in de vergadering van het portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer van Holland Rijnland van 12 september 2007

de secretaris,



de voorzitter,

1

