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CONCEPT-BESLUITENLIJST

portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer d.d. 7 november 2007

	Aanwezig:
	Gemeente
	Naam
	Gemeente
	Naam

	
	Alkemade             
	dhr. F. Schoonderwoerd 
	Noordwijkerhout
	mw. A.M. Smit- Ligeon

	
	Hillegom
	dhr. R. Chr. van Zuijlen
	Oegstgeest          
	dhr. E. Mackay

	
	Katwijk                 
	dhr. W.M. de Jong
	Teylingen
	dhr. G. van der Meer 

	
	Leiden                 
	dhr. J.P.R.M. Steegh (ged.)
	Voorschoten
	dhr. H.H.V. Horlings 

	
	Leiderdorp
	dhr. P.A. Glasbeek, voorzitter
	Zoeterwoude
	dhr. J.W.M. Stuijt

	
	Lisse
	dhr. A.G.M. Mesman
	
	

	
	Noordwijk
	dhr. L.A.W. de Lange
	Holland Rijnland 
	mw. I.I. de Bruyne- Schild

	
	
	
	Holland Rijnland 
	dhr. C. de Veer 

	
	
	
	Provincie Zuid-Holland (ambt)
	dhr. J.M. Kiers

	
	
	
	
	


	Nr.
	Agendapunt
	Advies
	Besluit

	01
	Opening en vaststelling agenda
	Voorgesteld wordt de concept agenda vast te stellen. 
	In verband met de verlate aanwezigheid van de heren Liemburg en Westerman wordt gestart met het agendapunt Rijnlandroute. Dhr. Steegh geeft aan rond 11.15 uur te zullen vertrekken. Het agendapunt RijnGouweLijn oost wordt om die reden eerder aan de orde gesteld.  

	02
	Besluitenlijst extra pho V&V van 12 september 2007.


	Voorstel: in te stemmen met de besluitenlijst.
	De besluitenlijst wordt ongewijzigd vastgesteld.

	03
	MEDEDELINGEN/INGEKOMEN STUKKEN/

UITGEGANE BRIEVEN
	
	

	03
	Er zijn geen mededelingen of ingekomen stukken en uitgegane brieven. 
	
	

	06
	Rijnlandroute
	Voorstel: Van gedachten te wisselen over de laatste stand van zaken van het onderzoek Rijnlandroute.
	Dhr. Smink geeft een toelichting op de huidige stand van zaken. Op 4 juli heeft de stuurgroep 8 alternatieven vastgesteld die een rol zijn blijven spelen in de tussentijdse onderzoeken. In de 2e fase volgens de MIRT systematiek zal het aantal varianten getrechterd worden. Op 30/10 is de MKBA in een extra stuurgroep-vergadering vastgesteld. Verkeerskundig toonden de diverse tracés weinig verschillen. Andere aspecten zoals leefomgeving, natuur en ecologie, etc. zijn discriminerend. Verder bestaat er een groot verschil in kosten. Op basis van bestaand materiaal (rapporten etc.) is een beschrijving van nut en noodzaak van de Rijnlandroute opgesteld. Hierin zullen ook de resultaten van aanvullende modelberekeningen die de regio uit heeft laten voeren worden opgenomen. Ter voorbereiding van de MIRT besprekingen heeft de stuurgroep een voorkeurstracé vastgesteld. Voorschoten heeft hierbij het voorbehoud gemaakt dat alleen met deze beslissing ingestemd kan worden indien sprake is van een geboorde tunnel onder Voorschoten door. Dhr. Steegh vult aan dat ook de inpassing aan de zuidkant nabij de Stevenshof een punt van aandacht is. Dat geldt echter voor meer niet op de tekening vermelde locaties. De tekening zal binnenkort gecomple-teerd worden en vanaf 16/11 evenals de notitie over nut en noodzaak via het net beschikbaar worden gesteld. Andere punten van aandacht zijn de inpassing nabij de groene buffer t.h.v. de Maaldrift, van de knoop Leiden west, nabij Valkenburg en Katwijk. Op 16/11 wordt de trechtering afgerond. Daarna worden alle colleges en raden in de regio over de resultaten geïnformeerd. Met de project MER wordt vervolgens in 2008 gestart. De bouw van de weg start naar verwachting in 2011.

Dhr. De Jong vraagt naar de wijze van informatievoorziening aan colleges/raden. In een DB besluit zal de inhoud van de nut- en noodzaaknotitie evenals de onderbouwing van de besluitvorming worden verwoord. Hierbij wordt tevens rekening gehouden met de voorwaarden die het AB eerder aan de studie heeft gesteld. Dhr. De Jong vraagt de informatie zo spoedig mogelijk te verspreiden. Dhr. Mackay vraagt naar de uitkomsten van het gesprek met de minister. Dhr. Glasbeek antwoord dat nog een apart gesprek met de ministers van V&W en VROM over dit onderwerp wordt belegd. Een datum hiervoor is nog niet bekend. Dhr. Horlings geeft nog een korte toelichting op het standpunt van de gemeente Voorschoten. Ook als met de nut en noodzaaknotitie de noodzaak van Rijnlandroute wordt aangetoond is voor Voorschoten alleen de aanleg van een ondergrondse variant acceptabel. Wat Voorschoten betreft is op dit moment nog onvoldoende bewezen dat het Korte Vliettracé dient af te vallen. Dhr. Steegh deelt nog mee dat het in Leiden niet zal lukken om na informatie van de Raden in 2007 ook nog voor de jaarwisseling een standpunt te formuleren. Dhr. De Lange vraagt of de informatie aan de raden ter voorbereiding van en discussie in het AB dient. Dhr. Glasbeek antwoordt dat het AB zich voornamelijk zal buigen over de vraag of het onderzoek heeft voldaan aan de criteria die hieraan eerder zijn gesteld. Standpuntbepaling wordt met name van de Raden van de grondgebiedgemeenten verwacht. 



	07
	RijnGouweLijn oost
	Voorstel: van gedachten te wisselen over de voortgang van de RGL.
	Dhr. Steegh geeft een toelichting op het standpunt zoals dat tijdens de collegeonder-handelingen is verwoord. Het tracé over de Hooigracht-Langegracht heeft de voorkeur. Binnen een jaar zullen hiervoor schetsen uitgewerkt worden. Vervolgens zal een besluit worden genomen of inpassing op dit tracé tenminste net zo goed mogelijk is als op het tracé door de Breestraat. Aan de hand van die uitkomsten wordt een keuze gemaakt. Dhr. Glasbeek spreekt zijn zorgen uit over de vertraging die door een jaar onderzoek wordt opgelopen evenals over het gebrek aan financiële garanties. Dhr. Steegh sluit niet uit dat het onderzoek sneller afgerond kan worden. Het onderzoek zal in samenspraak met de regio en andere partners plaatsvinden. Dhr. Mackay vraagt hoe wordt omgegaan met BO1 wanneer geen sprake is van een financiële bijdrage door Leiden. Hij verwacht mogelijk ook consequenties voor de RIS. Dhr. Van der Meer is van mening dat het pho positief tegenover het herziene standpunt van het Leidse college moet staan en voorlopig de ontwikkelingen af moet wachten voordat kritische geluiden richting Leiden worden geuit. Dhr. De Jong wil graag de mogelijke consequenties voor de realisatie van RGL west weten indien sprake is van een jaar vertraging. Tevens zou hij de gevolgen voor de RIS willen weten wanneer de bijdrage van Leiden niet door gaat. Dhr. Steegh merkt op dat er voor Leiden geen relatie is gelegd tussen de bijdragen aan W4 en RGLoost en de RIS. Het standpunt van Leiden heeft dan ook geen consequenties voor de RIS. Wat betreft het onderzoek wat mogelijk een jaar in beslag neemt wijst dhr. Steegh erop dat de provincie reeds heeft aangegeven dat door aanvullende technische eisen vertraging t.o.v. de eerdere planning zal optreden. Realisatie zal volgens de provinciale planning in 2015 plaatsvinden. Het onderzoek van Leiden past in die planning. Aanvullende voorwaarden die Leiden stelt betreffen inpassing, omvang van de voertuigen etc..

Dhr. Stuijt deelt nog mee dat Zoeterwoude wijziging van het bestemmingsplan in relatie tot de aanleg van opstelsporen voorlopig heeft stopgezet. Dit in afwachting van een reactie van GS over het al of niet doorgaan van de aanleg hiervan. 

 

	04
	Dynamisch Verkeersmanagement
	Voorstel: kennis te nemen van de presentatie van de heren Liemburg (PZH) en Westerman (adviseur) en van gedachten te wisselen over de mogelijkheid tot aansluiting bij dit project.
	Dynamisch Verkeersmanagement (DVM) richt zich op een zo goed mogelijke benutting van bestaande wegstructuur. Het gaat om de structurele situatie en incidenteel bij ongevallen. Leefbaarheid en veiligheid op het hoofdwegennet en het onderliggend wegennet zijn belangrijke items bij DVM. DVM vormt een speerpunt in de samenwerkingsagenda Zuidvleugel. Haaglanden werkt al langere tijd aan een dergelijk project. Daar wordt momenteel gewerkt aan een actualisatie. In het kader van de samenwerkingsagenda wordt voorgesteld om Holland Rijnland hier ook bij te betrekken. Essentieel is dat de actuele verkeerssituatie goed in beeld wordt gebracht. Input vanuit alle gemeenten is hierbij van belang. De heren zetten vervolgens de systematiek van DVM en mogelijke maatrege-len uiteen. Bij maatregelen kan bijvoorbeeld gedacht worden aan bijstelling van VRI’s, doelgroepen of spitsstroken, DRIPs, etc.. In het traject wordt samengewerkt met RWS, provincie, regio’s en gemeenten. Indien Holland Rijnland besluit tot aansluiting bij het project zal de voortgang van het project via de ambtelijke en bestuurlijke gremia gemeld worden. Maatregelen in het kader van DVM dienen nadrukkelijk in overleg met de verschillende wegbeheerders genomen te worden. In eerste instantie zullen knelpunten worden benoemd en functionaliteiten aan wegen worden toegekend. Vervolgens wordt het verwachte effect bepaald waarna maatregelen worden benoemd om dit te bereiken. De verwachte bijdrage van de regio aan dit project bedraagt € 10.000. Dit bedrag is reeds beschikbaar op de begroting. Wanneer besluitvorming over de te nemen maatregelen heeft plaatsgevonden wordt van de betreffende wegbeheerders verwacht dat zij in die maatregelen investeren. 

Naar aanleiding van de vraag van dhr. Horlings over het spreiden van verkeersstromen geeft dhr. Westerman een voorbeeld waarbij op de A12 bij Arnhem een ‘anti’-toeritdosering is toegepast opdat het verkeer op het onder-liggend wegennet kan doorstromen. Mw. Smit wil graag weten welke belangen kleine gemeenten hebben bij dit project. Hierbij wordt gewezen op het belang van de input door alle gemeenten. Alleen op die manier kunnen knelpunten in de hele regio, ook van kleine gemeenten, goed in kaart gebracht worden.

Dhr. Van der Meer wijst er nog op dat alleen sprake kan zijn van verdeling van schaarste van het wegennet. Dhr. De Lange vraagt of in dit kader ook de bereikbaarheid van het strand aan de orde kan zijn. Dhr. Liemburg bevestigt dit. In Hoek van Holland loopt een dergelijk project.

Tot slot van dit punt concludeert dhr. Glasbeek dat het pho V&V het belang van dit project onderkent en medewerking hieraan unaniem uitspreekt. Dhr. De Veer roept op om ambtelijke capaciteit voor onder meer het bijwonen van de workshops vrij te maken. 



	05
	Stand van zaken projecten 
	Voorstel: kennis te nemen van het overzicht met de stand van zaken van de lopende projecten.


	Dhr. De Veer merkt vooraf op dat de noordelijke randweg Katwijk nog ontbreekt in het overzicht. Dit is een omissie die in het volgende overzicht zal worden gecorrigeerd. Verder zal het overzicht na vaststelling van het UP RVVP hier op worden afgestemd. 

Dhr. Mackay verzoekt het geactualiseerde overzicht eerder te verspreiden dan pas t.b.v. het volgende pho. Dhr. De Veer antwoordt dat steeds sprake is van actualisatie. Voorkomen moet worden dat informatie is achterhaald. 

Aan het secretariaat wordt gevraagd in het vervolg voor een iets groter lettertype te kiezen.

	08
	Uitvoeringprogramma Regionaal Verkeer en Vervoer Plan
	Voorstel: 

a. in te stemmen met het UP RVVP inclusief het overzicht van geraamde ambtelijke capaciteit;

b. het Uitvoeringsprogramma met een positief advies ter besluitvorming aan het Algemeen Bestuur voor te leggen.
	Dhr. De Jong spreekt de complimenten uit over het UP. Hij vraagt hierbij aandacht voor de problematiek van Katwijk. Katwijk staat de komende jaren voor grote bouwopgaven. Het gaat niet alleen om de bouwlocatie Valkenburg maar ook om locaties in de kern. Deze plannen kunnen alleen doorgaan wanneer de infrastruc-tuur op orde is. Wanneer dit niet het geval is zullen bestemmingsplannen bij indiening van bezwaren worden afgekeurd. Hij pleit er dan ook voor de randweg Katwijk regionale prioriteit te geven. 

Dhr. Glasbeek antwoordt dat al bij de eerdere ordening van de projecten aangegeven is dat geen sprake kan zijn van het regionaal trekken van een extra project. Wanneer hier wel toe besloten zou worden zal een ander project zoals de NOG voorlopig moeten komen te vervallen. Bij de RSV komt de koppeling tussen RO en infra verder aan de orde. Dhr. Van der Meer heeft al eerder de oproep van Katwijk ondersteund en doet dat ook nu weer. De problematiek van Katwijk heeft een directe relatie met die op de N444. Dhr. De Lange steunt deze opmerking. De oost-west problematiek doet zich voor aan de noord én aan de zuidzijde van de bollenstreek. Hierbij stelt hij tevens de problematiek rond de Flora en de afritten van de A44 aan de orde. Dhr. Mackay sluit zich aan bij stelling dat dit project hoge prioriteit moet krijgen. Dhr. Glasbeek benadrukt nogmaals dat niet alle projecten in de regio tegelijkertijd aangepakt kunnen worden. In een eerder stadium heeft hij al aangegeven dat Leiden en Leiderdorp gezamenlijk de ringweg oost hebben opgepakt. De aanleg van een dergelijke route heeft regionale uitstraling maar komt niet in de prioriteitenlijst voor. Wanneer Katwijk (gezamenlijk met enkele andere gemeenten) wil starten met onderzoek naar de randweg Katwijk dan kan dat zonder dat het project regionale prioriteit krijgt in het UP. Dhr. De Lange merkt op dat Katwijk in dit project dan leading zou moeten zijn. Dhr. Horlings vraagt dhr. De Jong wat hij van de regio verwacht. Dhr. De Jong vraagt erkenning van zijn standpunt dat de randweg Katwijk een regionaal probleem is. Hij vraagt dit om te voorkomen dat wanneer Katwijk dit project gaat trekken later blijkt dat de regio ook in een later stadium geen medewerking zal verlenen. 

Dhr. De Jong wijst er nog op dat al in een eerder stadium uit modelberekeningen is gebleken dat de randweg een gunstige invloed heeft op de verkeersafwikkeling in de regio. Katwijk is bereid het schrijven van een plan van aanpak op zich te nemen. Wanneer dat is vastgesteld zal hij dit presenteren in het pho. Hij betwijfelt overigens of de financiële dekking van andere wel geprioriteerde projecten op orde is. Dhr. Mesman merkt op dat prioritering van de randweg niet ten koste mag gaan van de NOG. 

Dhr. Glasbeek stelt voor het project het predikaat studieproject te geven waarbij nut en noodzaak uit het plan van aanpak moeten gaan blijken. Hierna kan de discussie inzake de regionale prioritering ten principale terugkomen in het pho. Dhr. De Jong gaat hiermee akkoord indien het project in het UP RVVP als studieproject regionale prioriteit krijgt.

Dhr. De Lange verzoekt enkele wijzigingen in het urenoverzicht aan te brengen. De vergadering stemt hiermee in. 

Dhr. Horlings deelt mee dat de voorbereiding van deze vergadering in de raadscommissie van Voorschoten heeft geleid tot enkele verduidelijkende vragen c.q. opmerkingen. Het gaat hierbij niet om inhoudelijke wijzigingen. Hij zal deze vragen aan mw. De Bruyne geven. Dhr. Stuijt heeft een overzicht gemaakt van de omschrijving van de rol van Holland Rijnland. Deze blijkt zeer divers. Dhr. Glasbeek antwoordt dat de omschrijving zoveel mogelijk aan zou moeten sluiten bij de 4 speerpunten van Holland Rijnland. Hier zal nog een kritische blik op geworpen worden. 

Het UP RVVP wordt met inachtneming van de gemaakte afspraken met een positief advies ter vaststelling voorgelegd aan het AB. 



	07
	Stand van zaken Swingh projecten Leidenstroom
	Voorstel: kennis te nemen van de mondelinge toelichting op de stand van zaken van enkele Swingh projecten op de Leidenstroom
	Mw. De Bruyne deelt mee dat met name over de projecten LS2 en LS3 voortgang te melden valt. Voor beide projecten is besluitvorming in het Dagelijks Bestuur van Swingh in december voorbereid. De betrokken bestuurders hebben zich op 4 oktober over het voorgestelde gebogen en hebben hiermee ingestemd. Het project LS2 betreft de doorstroming in de driehoek Katwijk-Leiden-Wassenaar. LS3 betreft de bereikbaarheid Leiden-Leiderdorp in relatie tot de A4 en A44. Ten aanzien van dit laatste project zijn afspraken gemaakt tussen de provincie en de gemeenten Leiden en Leiderdorp over het brugopeningregime. Afspraak is dat opening een keer per half uur plaats zal vinden op basis van aanwezigheid van scheepvaart. De brugwachters houden zich hier echter niet altijd aan. 

Voor het project LS2 heeft kentekenonderzoek plaatsgevonden in Leiden, Katwijk en Wassenaar. Op basis hiervan zijn voor de afronding van project LS2 de volgende maatregelen voorgesteld. Bestaande Dynamische Reizigers Informatie Panelen worden voorzien van efficiënte informatie voor reizigers. Het probleem van sluipverkeer door Wassenaar wordt onderkend. Die gemeente beraadt zich op te nemen maatregelen om dit tegen te gaan. Bij de uitwerking hiervan worden buurgemeenten betrokken. 

Het zgn. groene golf-team van Swingh gaat op de totale streng na of het mogelijk is om de VRI’s dusdanig af te stellen dat de doorstroming wordt bevorderd. Een belangrijke algehele conclusie is dat slechts marginale verbetering van de problematiek mogelijk is. 



	10
	Rondvraag en sluiting
	
	Dhr. Stuijt deelt mee dat BRO opdracht heeft gekregen onderzoek te gaan doen naar RO, V&V en EZ aspecten ten aanzien van bedrijventerrein Groenendijk en de Rijnekeboulevard. In het voorjaar worden de resultaten verwacht. 

Mw. Smit vraagt naar de inhoud van het bestuurlijk overleg NOG op 12 november a.s.. Dhr. Glasbeek antwoordt dat in die vergadering de betrokken bestuurders over de stand van zaken worden geïnformeerd. Dit geldt onder andere voor de door de projectleider gehouden inventarisatie waarbij onder meer verschillen tussen doestellingen en oplossingsrichtingen aan de orde komen. Verder zal worden stilgestaan bij langere termijnacties binnen het project.


Vastgesteld in de vergadering van het portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer van Holland Rijnland van    februari 2008

de secretaris,



de voorzitter,
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