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CONCEPT-BESLUITENLIJST

portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer d.d. 15 februari 2008

	Aanwezig:
	Gemeente
	Naam
	Gemeente
	Naam

	
	Alkemade             
	dhr. A.H. Meerburg 
	Noordwijkerhout
	mw. A.M. Smit- Ligeon

	
	Hillegom
	dhr. R. Chr. van Zuijlen (ged.)
	Oegstgeest          
	dhr. A.V. de Kok

	
	Katwijk                 
	dhr. W.M. de Jong
	Teylingen
	dhr. G. van der Meer 

	
	Leiden                 
	dhr. J.P.R.M. Steegh 
	Voorschoten
	dhr. H.H.V. Horlings 

	
	Leiderdorp
	dhr. P.A. Glasbeek, voorzitter
	Zoeterwoude
	dhr. J.W.M. Stuijt

	
	
	
	Holland Rijnland 
	mw. I.I. de Bruyne- Schild

	
	
	
	Holland Rijnland 
	dhr. C. de Veer 

	
	
	
	
	

	Afwezig:
	Lisse
	dhr. A.G.M. Mesman
	Provincie Zuid-Holland (ambt)
	dhr. J.M. Kiers (met bericht van verhindering)

	
	Noordwijk
	dhr. L.A.W. de Lange
	
	


	Nr.
	Agendapunt
	Advies
	Besluit

	01
	Opening en vaststelling agenda
	Voorstel: de concept agenda vast te stellen. 
	De agenda wordt ongewijzigd vastgesteld. Dhr. Glasbeek deelt mee dat bericht van verhin-dering is ontvangen van de heer De Lange. Dhr. De Lange heeft via een mailbericht gemeld dat de MER RGL volgende week in het college van Noordwijk aan de orde komt. 

Dhr. De Kok deelt mee dat hij vandaag dhr. Mackay vervangt. 

Voor agendapunt 4, de Rijnlandroute heeft zich een inspreker gemeld.

	02
	Besluitenlijst extra pho V&V van 12 september 2007.


	Voorstel: in te stemmen met de besluitenlijst.
	De besluitenlijst wordt ongewijzigd vastgesteld.

	03
	MEDEDELINGEN/INGEKOMEN STUKKEN/

UITGEGANE BRIEVEN
	
	

	
	Er zijn geen mededelingen of ingekomen stukken en uitgegane brieven. 
	
	

	04
	Rijnlandroute
	Voorstel: 1) kennis nemen van de brief aan Colleges en raden van de gemeenten van Holland Rijnland ter behandeling van de MKBA en Nut en Noodzaak studie betreffende de Rijnlandroute

2) kennis nemen van de brief aan het College van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Voorschoten

3) het Dagelijks Bestuur verzoeken om de MKBA en de Nut- en Noodzaakstudie zoals aangeboden met een positief advies voor te leggen aan het Algemeen Bestuur van 26 maart aanstaande

4) kennis te nemen van de procedure van de behandeling van de MKBA en Startnotitie in PHO Verkeer en Vervoer, AB en bij GS, commissie MKE en PS van de provincie Zuid-Holland

Kennis te nemen
	Dhr. Van Tol wordt uitgenodigd zijn inspraak-reactie te geven. Dhr. Van Tol, geboren in Voorschoten en woonachtig in Alkemade, pleit voor de aanleg van de Rijnlandroute als ondergrondse variant. Hij is van mening dat de schoonheid van deze gemeente niet aangetast mag worden door een (zichtbare) weg dwars door die gemeente. Hij stelt politici voor deze keer wel een tunnelvisie te hanteren, een houding die over het algemeen in de politiek niet aanbevelingswaardig is. Dhr. Glasbeek dankt dhr. Van Tol voor zijn inbreng en gaat vervolgens over tot de behandeling van dit punt. Er zijn enkele brieven binnengekomen die door de regio beantwoord zullen worden en ook zal nader worden ingegaan op de door instellingen als TNO aangedragen punten. De ingebrachte opmerkingen zijn overigens niet van een aard dat dit zou moeten leiden tot wijziging van regionale conclusies en standpunten. Dhr. Smink gaat vervolgens tijdens een presentatie in op het reeds doorlopen proces en de stappen in de nabije toekomst. Momenteel verkeert het project tussen de verkenningenfase en de MER studie in. Gedurende de MKBA zijn de tracés getrechterd terwijl in de volgende fase dieper ingegaan wordt op de resterende tracés. Dhr. Smink laat de verschillen zien tussen het Korte Vliettracé en het tracé N11 west. Verkeers-kundig vertonen beide weinig verschillen. Het grootste verschil betreft technologische risico’s en kosten. De geraamde investeringskosten van de verschillende varianten ligt tussen de € 320.000.000 en de   € 800.000.000. Belangrijke issues zijn de door-snijding van Voorschoten, inpassing in Zoeterwoude, de Stevenshof en de gemeente Katwijk, de groene buffer, de knooppunten Maaldrift en Leiden-west en de aansluiting van de N206 nabij de Zanderij in Katwijk. De stuurgroep heeft voorkeur de uitgesproken voor het N11-westtracé met een zorgvuldige inpassing, door Voorschoten ondergronds en aansluitingen nabij Leiden centrum, Valkenburg en Nieuw Rhijngeest. Aandacht wordt gevraagd voor de inpassing nabij de Stevenshof. Gemeenten zijn verzocht voor 15 februari te reageren op de MKBA en de nut- en noodzaaknotitie. De provincie buigt zich medio april/mei over deze problematiek; in mei/juni 2008 wordt een startnotitie opgesteld Op basis van de startnotitie wordt de scope voor de MER vastgesteld waarbij detaillering van het ontwerp zal plaatsvinden. Inspraak hierop volgt na de zomer. Naar verwachting is de MER eind 2009 gereed waarna bestemmingsplanher-ziening plaats kan vinden. Het AB zal op 26 maart een regionaal standpunt vaststellingen t.a.v. de MKBA en nut en noodzaaknotitie. 

Dhr. Horlings licht vervolgens de bespreking in en de reactie van de Raad van Voorschoten toe. Van belang is dat Voorschoten stevige kritiek heeft op de uitgebrachte rapporten. Voorschoten heeft dan ook aan TNO en Witteveen en Bos gevraagd de rapporten te beoordelen. Op beide rapporten is volgens de bureaus nog al wat aan te merken. De provincie heeft op haar beurt weer kritiek op de overlegde rapporten. Tussen beide partijen is afgesproken dat de kritiekpunten over en weer nader zullen worden besproken. Dhr. Horlings merkt nog op dat de plus en min punten van de diverse onderdelen van de MKBA volgens Voorschoten niet correct zijn gewogen. Het zwaartepunt is volgens hem te zwaar komen te liggen bij de financiën. 

Toegezegd wordt dat de reacties van de gemeenten worden verspreid en dat dhr. Horlings laat zorgen dat ook het rapport van Witteveen en Bos voor de pho-leden beschikbaar komt. Dhr. Horlings merkt nog op dat Voorschoten wel doordrongen is van de problematiek in de regio en de noodzaak hier wat aan te doen. Dhr. Steegh geeft vervolgens een toelichting op de bespreking van de MKBA in Leiden. Deze gemeente onderschrijft de hoofdconclusies uit de MKBA. Leiden spreekt echter bij voorkeur niet over een voorkeurtracé   maar over een voorkeurzone. Het exacte tracé is immers nog niet bekend. Dhr. Steegh verwoordt hier het standpunt van het college, behandeling in de commissie van Leiden vindt a.s. dinsdag plaats. Hier vindt de voorbereiding van de reactie van Leiden in het AB plaats. Leiden hecht groot belang aan een unanieme regionale reactie. Dhr. Steegh meldt verder dat Leiden ook haar burgers bij de Rijnlandroute betrekt. A.s. donderdag vindt dan ook een bijeenkomst in de Stevenshof plaats. Een debat wie de voor en nadelen van een dergelijke route ondervindt wordt hier niet uit de weg gegaan. Inhakende op de opmerking van Voorschoten over mogelijke opwaardering van de Churchilllaan merkt dhr. Steegh op dat voorwaarde voor de variantkeuze voor Leiden is dat het Leidse wegennet wordt ontlast door de aanleg van de weg. Ten aanzien van het voorstel deelt dhr. Steegh mee dat Leiden met de onderdelen 1, 2 en 4 in kan stemmen en onderdeel 3 voorlopig bevestigt als college standpunt. Dhr. De Jong merkt op dat in Katwijk de nota’s niet meer ter discussie staan. Wel maakt hij zich zorgen over de voortgang van het proces. In mei vindt mede n.a.v. de betreffende motie weer een MIRT gesprek plaats. Van belang is om als regio een eenduidig standpunt in te nemen anders vreest hij voor afwijzing van een eventuele Rijks bijdrage voor deze weg. Dhr. De Jong deelt mee dat Katwijk in kan stemmen met het voorstel. Hij merkt nog op dat vertraging in de Rijnlandroute niet alleen nadelige gevolgen heeft voor locatie Valkenburg maar ook voor diverse bouwplannen in Katwijk. Evenals dhr. Smink al heeft aangegeven is de aansluiting op de N206 nabij de Zanderij een punt van zorg voor Katwijk. Ook in de vervolgfase blijft dit een punt van aandacht. 

Dhr. Stuijt merkt op dat voor Zoeterwoude de aantakking van de weg nabij de A4 een steeds groter punt van zorg wordt. Zoeterwoude wil voorkomen dat het Groene Hart wordt aangetast. Dit onderwerp heeft ertoe geleid dat Zoeterwoude langer dan de 15e nodig heeft om een reactie op te stellen. Dit is een politiek discussiepunt geworden. 

Dhr. Meerburg merkt op dat niet alleen gekeken moet worden naar financiële en civieltechnische aspecten. Zijn voorstel is om alle varianten goed uit te werken. Bij de HSL tunnel bleek uiteindelijk ook meer geld beschikbaar dan in eerste instantie was gemeld. Dhr. Glasbeek deelt mee dat in de stuurgroep al in een eerder stadium trechtering van varianten was afgesproken. De afweging heeft niet zoals gesteld alleen op financiële aspecten plaatsgevonden. 

Dhr. V.d. Meer merkt op dat de weg ook voor Teylingen van belang is in verband met het mobiliteitsvraagstuk van de Greenport. De Rijnlandroute kan hieraan een bijdrage leveren. Dhr. De Kok deelt mee dat Oegstgeest in kan stemmen met het voorstel. Wel stelt hij nog de vraag of voldaan wordt aan de eerder ingediende motie Staatsen/Tjalma en of de TNO rapportage aangeeft welke variant dan wel de meest wenselijke zou zijn. Hij vindt het positief dat Voorschoten wel in kan stemmen met de variant van een geboorde tunnel. 

Mw. Smit spreekt de hoop uit dat de discussie die nu gaande is niet voor vertraging in het proces zorgt. Ook voor de Bollenstreek heeft dat nadelige effecten. 

De heren Glasbeek en Horlings gaan kort in op enkele vragen en opmerkingen. De regio houdt zich aan het gestelde in de motie Staatsen/ Tjalma. Vertraging gaande het traject is niet uit te sluiten. Momenteel is hier echter nog geen sprake van. De rapportages van TNO en Witteveen en Bos geven aan dat verbetering aangebracht moet worden in het onderzoek voordat hier conclusies aan verbonden kunnen worden. Ten aanzien van punt 3 van het advies merkt dhr. Horlings op dat Voorschoten er voor pleit de nog beschikbare tijd te benutten voor nader onderzoek naar de technische ver-schillen. Met die kanttekening van Voorschoten wordt met het voorstel ingestemd. 



	05
	RijnGouweLijn
	Voorstel: van gedachten te wisselen over de voortgang van de RGL en de presentatie door mw. Martine Olde Wolbers.
	Mw. Olde Wolbers gaat tijdens haar presentatie in op het besluitvormingsproces voor deze fase van de RGL west en de rol van de diverse partijen daarin. 

De provincie is initiatiefnemer. Voor de grond-gebied gemeenten geldt dat zij bij de besluit- vormingsprocessen betrokken worden i.v.m. bestemmingsplanprocedures etc.. Voor de regio en daarmee alle gemeenten is de besluitvorming tevens van belang i.v.m. de financiële bijdrage die in het kader van de RIS wordt geleverd. Het is dus van belang dat de regio in zal stemmen met de tracénota MER. De tracénota is momenteel in concept afgerond maar nog niet beschikbaar. Aan de MKBA wordt momenteel gewerkt. Het Rijk eist dat de effecten van de RGL op nationaal niveau in beeld worden gebracht. De ontwerpnota voorkeursalternatieven zal in april 2008 worden afgerond waarna de nota voorkeurs-alternatief wordt opgesteld. Op basis hiervan starten gemeenten en provincie met de aanpassing van streek- en bestemmings-plannen. Hierna zal een bestuursovereenkomst waarin onder meer de financiële afspraken worden vastgelegd, wordt afgesloten.

Dhr. De Jong merkt bij de toelichting op de planning op dat deze inmiddels achterhaald is. In de stuurgroep zijn andere afspraken gemaakt. Op 26 maart zal de Tracénota / MER ter vaststelling worden voorgelegd aan het AB. 

De MKBA wordt alleen door het DB van Holland Rijnland vastgesteld. Aangezien alle grond-gebied gemeenten de MKBA vaststellen wordt van behandeling daarvan in het AB afgezien. er zal dan ook geen extra AB vergadering worden gepland. T.a.v. de MKBA vindt ook een publieksconsultatie plaats.

Het streven is dat op 29 oktober 2008 besluitvorming in PS plaatsvindt. 

Dhr. De Jong merkt op dat het overzicht laat zien dat alle besluitvormingsmomenten in elkaar gepropt worden. In de stuurgroep is hiertegen bezwaar gemaakt. Om die reden is de projectleider gevraagd een nieuwe planning te maken. Katwijk behandelt de MER RGL op 27 maart (een dag na het AB). In het college en de commissie is de MER vóór bespreking in het AB aan de orde geweest. Dhr. Steegh merkt op dat Leiden de keuzes die t.a.v. het westelijk gedeelte worden gemaakt respecteert mits het tracé de bezoekers aan de Leidse binnenstad voldoende faciliteert. Hierdoor zullen meer passagiers van de RGL gebruik maken. Dhr. Horlings valt hem bij door te bepleiten dat de potenties van de RGL optimaal benut worden en een volledige RGL tot aan de kust wordt aangelegd. Hierdoor wordt een bijdrage geleverd het volle wegennet in de regio te ontlasten. Dhr. De Kok meldt dat Oegstgeest nog niet overtuigd is van de noodzaak van de scopewijziging nabij zuidelijk Nieuw Rhijngeest. Dhr. De Jong deelt naar aanleiding hiervan mee dat in de stuurgroep afgesproken is dat op het gedeelte tussen Leiden Centraal en het transferium de relatie met de Rijnlandroute goed bekeken zal worden. Tot slot van dit punt deelt dhr. Stuijt als vervolg op de vorige vergadering mee dat Zoeterwoude de provincie een brief heeft geschreven waarin er op wordt gewezen dat de provincie zich niet aan de gemaakte afspraken t.a.v. de opstelsporen, de zgn. Elfenbaan, houdt. GS hebben de motie van Zoeterwoude omarmd. Zolang Zoeterwoude geen tegenbericht van de provincie ontvangt zijn de werkzaamheden t.a.v. o.a. wijziging van het bestemmingsplan opgeschort. 



	06
	Noordelijke ontsluiting Greenport 
	Voorstel: kennis te nemen van de mondelinge toelichting op de stand van zaken van dit project. 
	Dhr. Glasbeek deelt mee dat recent een bestuurlijk overleg plaats heeft gevonden met de meest betrokken gemeenten. Daar is geconcludeerd dat de huidige verkeersknel-punten niet voldoende uit de RVMK af te leiden zijn. Momenteel wordt een multimodaal model voor het onderzoeksgebied opgesteld. Verwacht wordt dat in maart de eerste resul-taten bekend zijn. In dit beperkte bestuurlijke overleg is afgesproken in dit stadium met een hogere frequentie bijeen te komen. De resultaten worden in breder verband terug-gekoppeld. Dhr. V.d. Meer merkt op dat voor 16 april een uitnodiging is ontvangen voor een heel breed bestuurlijk overleg. Hij is met zijn collega uit de Haarlemmermeer van mening dat dit te laat in de tijd is. Dhr. V.d. Meer houdt over dit punt contact met zijn collega dhr. Tuning. Ook bereiden zij het hele brede overleg gezamenlijk voor. Vooralsnog worden de resultaten van de modelberekeningen afgewacht. 



	07
	Stand van zaken projecten 
	Voorstel: kennis te nemen van het overzicht met de stand van zaken van de lopende projecten.


	Dhr. Glasbeek deelt mee dat dit overzicht is samengesteld op basis van informatie uit het UP RVVP en projecten die daar niet in voorkomen maar wel op de oude lijst stonden. 

Dhr. V.d. Meer deelt mee dat bij station Sassenheim nog steeds sprake is van een geplande ingebruikname eind 2009. Alleen ten opzichte van eerdere planningen is sprake van vertraging in de planning. 

T.a.v. project no. 30 deelt hij mee dat met RWS overeenstemming is bereikt over de korte termijn maatregelen. 

Dhr. Meerburg vraagt aandacht voor het maatregelenpakket verkeersveiligheid. Tijdens een eerdere discussie in het pho V&V is besproken dat het pakket zoals dat toen werd uitgevoerd op peil gehouden zou worden. Uit het overzicht maakt hij op dat op basis van het programma van een jaar geleden (subsidie-) contacten met het ROV worden onderhouden. Zijns inziens is veel nuttig werk verzet op het gebied van verkeersveiligheid en hij pleit ervoor dit niet verloren te laten gaan. Dhr. Glasbeek beaamt dat verkeersveiligheid van jong tot oud een belangrijk aandachtspunt is. Alleen of de regio de eerste verantwoordelijk-heid heeft bij de uitvoering van de projecten is wat hem betreft de vraag. Hij zegt toe voor de volgende vergadering een notitie op te laten stellen over dit onderwerp. 

Dhr. Stuijt deelt t.a.v. project no. 31 mee dat in het kader van de Oude Rijnzone in samen-werking met de gemeenten Rijnwoude en Leiden een start is gemaakt met besprekingen over de invulling van bedrijventerrein Groenendijk. Mede a.h.v. een notitie van Goudappel Coffeng wordt onderzocht naar een alternatieve locatie voor de kruising. Ook bedrijven zoals Heineken verlenen hieraan hun medewerking.

Tot slot van dit punt deelt dhr. De Jong mee dat Katwijk in samenwerking met de gemeenten Noordwijk en Teylingen werkt aan een notitie inzake nut en noodzaak van een randweg Rijnsburg c.a..

	08
	Beheersvoorstel RVMK
	a. Bureau Goudappel Coffeng (BGC) opdracht te geven tot het beheer en onderhoud van de Regionale Verkeer en Milieukaart conform de offerte van oktober 2007 met dien verstande dat van het voorstel inzake het aantal voorgestelde uren voor raamcontract t.b.v. de milieuberekeningen wordt afgeweken. Op basis van ervaringen van Milieudienst West Holland wordt vooralsnog een raamcontract voor 50 uur afgesloten. Ervaring moet leren of dit inderdaad voldoende is. Als aanvullende voorwaar-den wordt gesteld dat BGC bij beëindiging van de overeenkomst het verkeers- en milieumodel evenals alle beschikbare data aan het samenwerkingsorgaan Holland Rijnland overdraagt. De gegevens dienen in dat geval ook voor andere modellen toepasbaar te zijn. Verder wordt van BGC verwacht dat indien daartoe verzoeken van externen worden gedaan gegevens uit de RVMK pas na instemming van het samenwerkingsorgaan Holland Rijnland aan derden worden overlegd;

b. de gemeenten expliciet in te laten stemmen met de tijdige aanlevering van informatie en daarmee samenhangend de inzet van personele capaciteit en eventuele financiële middelen zoals verwoord in de beheersnotitie die met de opdracht aan Goudappel een geheel vormt;

c. de jaarlijks terugkerende kosten t.b.v. de actualisatie en het beheer van de RVMK naar rato van aantallen inwoners over alle deelnemende gemeenten om te slaan. De kosten van berekeningen die cf. de raamovereenkomst Verkeer en Vervoer door BGC worden uitgevoerd 1:1 te verrekenen met de gemeente voor wie de opdracht is uitgevoerd. De kosten die voortvloeien uit de raamovereenkomst Milieu door te berekenen aan de MDWH.


	Dhr. V.d. Meer merkt hierbij op dat een belangrijk punt is dat gemeenten zich houden aan een tijdige aanlevering van alle gevraagde gegevens. Indien een gemeente hierbij in gebreke blijft zal dit in dit overleg gemeld moeten worden (naming en shaming). Dhr. De Kok valt hem bij met de opmerking dat wanneer dit niet gebeurd de RVMK waardeloos wordt. Alle gemeenten zeggen toe de benodigde gegevens t.b.v. de RVMK op afroep te leveren. Dhr. Steegh deelt mee dat de gemeente Leiden een meer fijnmaziger model wil gaan hanteren dan de RVMK is. In opdracht van de gemeente Leiden wordt dan ook gewerkt aan het opstellen van een dynamisch verkeersmodel. Dhr. Glasbeek merkt op dat dit voor meerdere delen in de regio wordt gedaan. Wellicht dat op termijn gedacht moet worden aan een dergelijk model voor de gehele regio. Afgesproken wordt dat wanneer het model van Leiden voldoende afgerond is een presentatie in het pho zal worden gehouden. Met het voorstel wordt vervolgens ingestemd.

	09
	Collectief Vraagafhankelijk Vervoer 
	a. In principe positief te reageren op de door de provincie voorgestelde onderwerpen zoals vermeld in bijgaande provinciale notitie onder 1 en 2

1. Samen met de regio's wordt onderzocht welk mogelijkheden de verruiming van de wet (van Wvg naar Wmo) biedt om een meer specifiek aanbod voor doelgroepen te bieden;

2. Trachten met de regio's overeen komen dat zij het volledige CVV gaan beheren, aanbesteden en uitvoeren. De provincie blijft financieel het CVV ondersteunen en 
blijft lid van het bestuur. De provincie zal met een concreet uitgewerkt voorstel komen op basis waarvan met de regio's verder kan worden gesproken over de nieuwe opzet van CVV;

e.e.a. onder voorwaarde dat de financiële bijdrage van de provincie Z-H aan de beheersorganisatie van een CVV-systeem tenminste onverminderd gehandhaafd blijft en de provincie Z-H personele en financiële ondersteuning levert aan het aanbestedingstraject;

b. Bovenvermelde notitie te betrekken bij het lopende onderzoek van WagenaarHoes naar de wenselijkheid en haalbaarheid van één regionaal CVV-systeem;

c. Na bespreking in de portefeuillehou-dersoverleggen en besluitvorming in het DB de provincie Z-H van het gezamenlijke standpunt op de hoogte te brengen.


	Dhr. Glasbeek deelt mee dat dit punt ook aan de orde is geweest in pho Sociale Agenda. Hier hebben de aanwezigen zich gevoelig getoond voor dit onderwerp aangezien het vervoer in overwegende mate Wmo-gerelateerd is. Het pho SoAg heeft verzocht om een stappenplan. Toegezegd is dit voor te bereiden voor de vergadering van mei. Het pho SoAg heeft er verder voor gepleit tevens onderzoek te doen naar het mogelijk betrekken van andere vormen van doelgroepenvervoer bij het onderzoek. Dhr. V.d. Meer stelt voor de sociale agenda t.a.v. dit punt te volgen. Met dit voorstel wordt ingestemd. Dhr. Meerburg merkt nog op dat een eenmaal ingezette trend zoals in de Leidse regio niet makkelijk terug te draaien is. Het komt niet goed over dat de provincie na eerst een financiële sanering te hebben toegepast de verantwoordelijkheden teruggeeft aan de regio. 

	10
	Subsidieaanvragen in het kader van de BDU en Duurzaam Veilig tweede fase
	VOC

1) in te stemmen met het bijgaande geactualiseerde overzicht Verkeersonge-vallenconcentraties 2007;

2) het jaarlijks te actualiseren overzicht te voegen als bijlage bij zowel het Uitvoe-ringsprogramma RVVP als het nog op te stellen meerjarenplan Verkeersveiligheid in combinatie met een veiligheidsatlas; 

3) het overzicht te hanteren bij de subsidieaanvragen in het kader van de Brede Doeluitkering.

BDU

a) in te stemmen met onderstaande bijstelling van de (principe) verdeling van beschikbare subsidiegelden in het kader van de BDU;
b) in te stemmen met bijgaand projecten overzicht t.b.v. de subsidieaanvraag BDU 2008;

c) de subsidieaanvraag met het projectenoverzicht als bijlage met een positief advies ter besluitvorming voor te leggen aan het Dagelijks Bestuur; 

d) de subsidieaanvraag vóór 1 maart 2008 in te dienen bij de provincie Z-H.

Duurzaam Veilig II

1) in te stemmen met de voorgestelde verdeelsleutel van de beschikbare middelen 

2) in te stemmen met bijgaand projecten overzicht inclusief reservelijst;

3) de subsidieaanvraag inclusief de projectenlijst met een positief advies ter besluitvorming voor te leggen aan het Dagelijks Bestuur.

4)  de subsidieaanvraag vóór 1 maart 2008 bij de provincie in te dienen.


	Voordat de subsidievoorstellen aan de orde komen wordt ingestemd met het voorstel t.a.v. Verkeersongevallenconcentraties. Dhr. Steegh deelt nog mee dat de aanpak van het VOC Blaauwpoortsburg al dan niet in samenhang gebeurt met de aanleg van de RGL afhankelijk van de keuze van het tracé. Met het VOC- voorstel wordt vervolgens unaniem ingestemd.

Dhr. V.d. Meer wijst erop dat in het voorstel t.b.v. station Sassenheim een afwijkend subsidiebedrag staat vermeld ten opzichte van het overzicht wat als aanvraag gaat dienen. Het bedrag ad € 720.000 is het juiste bedrag. 

Dhr. Stuijt merkt op dat één project van de ingediende voorstellen is afgevallen. Het gaat om een gedeelte van de Hoge Rijndijk in Zoeterwoude. De onderbouwing van deze afwijzing is juist. Hij vraagt echter ook voor de toekomst aandacht voor een dergelijke problematiek. Met de toename van het autoverkeer zal het vaker voorkomen dat een weg die deel uit maakt van het onderliggend wegennet te veel verkeer te verwerken krijgt doordat wegen van het hoofdwegennet vol belast of overbelast raken. In dit geval ondervindt de Hoge Rijndijk hinder van het ‘succes’ van de N11. Dhr. Glasbeek bevestigt deze problematiek maar stelt dat dit dan in het kader van de N11 aan de orde zou moeten komen. Dit specifieke punt zal zeker aangedragen worden bij de besprekingen met het Rijnstreekberaad.

Met de voorgestelde subsidieaanvragen wordt vervolgens unaniem ingestemd.
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	Rondvraag en sluiting 
	
	Van de rondvraag wordt geen gebruik gemaakt. 


Vastgesteld in de vergadering van het portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer van Holland Rijnland van 16 mei 2008

de secretaris,



de voorzitter,

1

