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CONCEPT-BESLUITENLIJST

portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer d.d. 16 mei 2008

	Aanwezig:
	Gemeente
	Naam
	Gemeente
	Naam

	
	Alkemade             
	dhr. F. Schoonderwoerd 
	Noordwijkerhout
	mw. A.M. Smit- Ligeon

	
	Hillegom
	dhr. J. van Griensven 
	Oegstgeest          
	dhr. E. Mackay 

	
	Katwijk                 
	dhr. W.M. de Jong
	Teylingen
	dhr. G. van der Meer 

	
	Leiden                 
	dhr. J.P.R.M. Steegh 
	Voorschoten
	dhr. H.H.V. Horlings 

	
	Leiderdorp
	dhr. P.A. Glasbeek, voorzitter
	Zoeterwoude
	dhr. J.W.M. Stuijt

	
	Lisse
	dhr. A.G.M. Mesman
	Holland Rijnland 
	mw. I.I. de Bruyne- Schild

	
	Noordwijk
	dhr. L.A.W. de Lange
	Holland Rijnland 
	dhr. C. de Veer 

	
	
	
	Provincie Zuid-Holland (ambt)
	dhr. J.M. Kiers

	Afwezig:
	
	
	
	

	
	
	
	
	


	Nr.
	Agendapunt
	Advies
	Besluit

	01
	Opening en vaststelling agenda
	Voorstel: de concept agenda vast te stellen. 
	I.v.m. de relatie tussen de OV-visie en de NOG wordt de volgorde van agendering gewijzigd. Agendapunt 10 wordt dan ook voor agenda-punt 7 aan de orde gesteld. 

	02
	Besluitenlijst pho V&V van 15 februari 2008.


	Voorstel: in te stemmen met de besluitenlijst.
	De besluitenlijst wordt ongewijzigd vastgesteld.

	03
	MEDEDELINGEN/INGEKOMEN STUKKEN/

UITGEGANE BRIEVEN
	
	

	
	3.I.01   

3.U.02
	Gemeente Oegstgeest. Motie inzake voorstel vorming intergemeentelijke  werkgroep ‘het A44-offensief’ en het terugbrengen maximum snelheid op de A44 ter hoogte van de gemeente Oegstgeest. Dhr. Mackay licht ter vergadering de motie 
inclusief het doel van de agendering ter vergadering toe. 

Verzonden subsidieaanvragen in het kader van de BDU en Duurzaam Veilig fase II meegezonden. Ter kennisname. 

 
	Dhr. De Jong deelt mee dat de motie ook door de Raad van Katwijk aanvaard is. Verder wordt in het kader van de Randweg Katwijk/Rijnsburg bezien of afrit 7/A44 in noordelijke richting verlegd kan worden. Dit mede ter ontsluiting van de Flora. E.e.a. heeft eveneens een relatie met de NOG. Dhr. V.d. Meer meldt dat Teylingen contacten heeft gelegd met Rijkswaterstaat met het verzoek de maximum snelheid op het gedeelte tot Wassenaar terug te brengen naar 100 km/u. Hij pleit ervoor de verschillende acties op elkaar af te stemmen. T.a.v. de relatie tot de NOG is dhr. Glasbeek van mening dat de afronding van het voorstel voor een maatregelenpakket afgewacht moet worden. Hier zal de problematiek op de A44 eveneens aan de orde komen. Hier wordt later op teruggekomen. Hij acht het op dit moment niet verstandig individuele initiatieven door Holland Rijnland te laten ondersteunen. Dhr. Mackay pleit er wel voor dat Holland Rijnland de afstemming van de diverse initiatieven bewaakt. Dhr. De Jong vindt het van belang dat dergelijke initiatieven wel hier gemeld worden. 

	04
	Collectief Vraagafhankelijk Vervoer Holland Rijnland
	Voorstel: 

a. kennis te nemen van de presentatie van WagenaarHoes, mevrouw Pauline van ’t Zelfde, met een toelichting op de voortgang van het proces;

b. kennis te nemen van de op 21 december 2006 door het Dagelijks Bestuur vastgestelde planning voor het gehele proces tot aan een eventuele implemen-tatie van een regiodekkend CVV-systeem; c. het DB positief te adviseren t.a.v. de tijdens de presentatie geschetste ingeslagen weg t.a.v. de voorbereiding van de besluitvorming inzake regionale afstemming van de Wmo-regelingen, het vervoersysteem en het vervolgproces. 

	Mw. Van ’t Zelfde geeft tijdens haar presentatie een toelichting op het gevolgde proces en de uitkomsten tot op heden van de werkgroepen Wmo en V&V die voor deze fase van het project samengesteld zijn uit een selectie van ambtenaren uit gemeenten met verschillende CVV systemen. De presentatie wordt gelijk-tijdig met deze besluitenlijst toegezonden. 

Tijdens het portefeuillehoudersoverleg Sociale Agenda van gisteren is dezelfde presentatie gehouden. Toen is aan de aanwezigen de vraag gesteld in hoeverre gehecht wordt aan lokale invulling ofwel differentiatie van enkele kenmerken van het systeem of dat gekozen zal worden voor regionale afstemming. Dhr. Glasbeek pleit ervoor te voorkomen dat in grote mate sprake zal zijn van differentiatie. Verschillen in bijvoorbeeld tarieven zijn lastig uit te leggen aan de klant zeker wanneer die bijvoorbeeld tegelijkertijd instappen bij een opstaphalte. Op bestuurlijk niveau zal een beslissing moeten worden genomen of sprake zal zijn van differentiatie op onderdelen of dat gekozen gaat worden voor volledige regionale afstemming. Voor deze laatste variant is destijds binnen de Leidse Regio gekozen. Dhr. Glasbeek deelt mee dat hij gisteren een oproep heeft gedaan om dit punt spoedig binnen de eigen colleges af te stemmen voordat in september tot verdere bespreking ter voorbereiding van de besluitvorming wordt overgegaan. Dhr. Van Griensven merkt op dat de behoefte aan OV-infra in de diverse delen van de regio, stedelijk versus landelijk gebied,  verschillend zal zijn. Hij verwacht juist in de Duin- en Bollenstreek de behoefte aan een openbaar toegankelijk systeem terwijl hier juist sprake is van gesloten systemen. De reden waarom hiervoor gekozen is, is onbekend. In hoeverre gekozen wordt voor afstemming is cruciaal voor de bespreking in de Raden. Met name voor Katwijk waar nog geen CVV systeem functioneel is en de wijzigingen het meest vergaand zullen zijn, is het van belang hier zorgvuldig in te handelen. Dhr. Glasbeek wijst ook nog op de relatie tot de provinciale OV-concessie. De provincie streeft er door middel van het verbeteren van de toegankelijkheid van het OV naar meer reizigers (ook Wmo reizigers) gebruik te laten maken van het reguliere OV. Hierdoor kunnen beschikbare middelen anders dan tot op heden wordt gedaan ingezet worden. Dhr. Stuijt wijst erop dat een vervoerder eventuele verschillen in vergoedingensystematiek administratief kan verwerken. Afgewogen moet worden in hoeverre dit voor klanten echter wenselijk is. Gemeenten moeten voldoende tijd krijgen om e.e.a. af te wegen. Ook zou gelegenheid geboden kunnen worden voor mogelijke fasering in afstemming. Dhr. De Lange wijst nog op de belangrijke rol die het CVV  kan spelen in het OV-netwerk. Mw. Smit vraagt wanneer de inspraak voor belangengroepe-ringen geregeld gaat worden. Dhr. Glasbeek merkt op dat eerst bestuurlijke keuzes gemaakt moeten worden voordat gemeenten de Wmo adviesraden kunnen consulteren. De planning is eind juni/begin juli het voorstel aan de colleges te sturen wat ook in het pho van september aan de orde zal zijn. Dit stuk kan ook gebruikt worden om de cliëntenraden te consulteren. Verschillende aanwezigen dringen erop aan voldoende tijd uit te trekken voor het traject wat gemeenten moeten doorlopen om keuzes t.a.v. differentiatie of regionale afstemming te maken. Hier moet voldoende tijd voor vrijgemaakt worden. Dhr. Glasbeek merkt op dat de planning al in een eerder stadium is besproken. Zijns inziens is hier voldoende tijd voor uitgetrokken. Dhr. De Jong is van mening dat dit een van de majeure projecten binnen dit overleg is. Hij heeft nog geen overzicht van de verschillen tussen het voorgestelde systeem en het systeem wat Katwijk momenteel hanteert. Hij wil hierover eerst overleg met zijn collega voeren. 



	05
	RijnGouweLijn
	Voorstel a.: kennis te nemen van de presentatie van mw. Olde Wolbers.

Voorstel b.: kennis te nemen van de toelichting op de ontwikkelingen RGL oost

	Dhr. Glasbeek deelt mee dat anders dan op de agenda staat vermeld mw. Olde Wolbers geen presentatie zal houden over de ontwikkelingen rond de RGL west. De quick scan van de aanvullende 14 varianten heeft enige vertraging opgelopen en zal niet eerder dan over ca 2 weken kunnen worden verzonden. Het bestuurlijk overleg van 21 mei zal worden afgelast. E.e.a. betekent ook dat de provincie niet voor het zomerreces een tracévoorkeur zal uitspreken.

Dhr. Steegh deelt mee dat zoals de planning nu luidt de gemeente Leiden volgende week samen met de provincie Zuid-Holland opening van zaken zal geven inzake de ontwikkelingen rond het binnenstadtracé RGL. Dhr. Steegh doet hierop vooruitlopend nog geen mededelingen over. 

	06
	Rijnlandroute
	Voorstel: Kennis te nemen van de toelichting op de voortgang van dit onderwerp.

	Dhr. Smink geeft een toelichting op de voortgang van het project sinds de vorige vergadering van dit portefeuillehoudersoverleg. 

Zijn presentatie wordt samen met de besluiten-lijst van dit overleg toegezonden. Op 26 maart heeft het AB ingestemd met het voorkeurs-tracé. Medio april heeft de randstedelijke rekenkamer een contra expertise uitgevoerd. Op 13 mei zijn aanvullende berekeningen t.b.v. de MKBA afgerond.  

In de rapportage van de Rekenkamer worden enkele ontbrekende aspecten benoemd. Ecorys heeft in kaart gebracht welke gegevens in dit stadium aan de studieresultaten toegevoegd moeten worden en welke bij de MER studie betrokken kunnen worden. Dit om vertraging zoveel mogelijk te voorkomen. Geconcludeerd is dat nu voldoende informatie voor handen is om de afweging in het kader van de MKBA te kunnen maken. De aanvullende berekeningen hebben uitgewezen dat de baten van de verschillende tracés aanzienlijk hoger liggen dan eerst was voorzien. Reden hiervoor is dat in eerste instantie alleen met spitscapaciteiten was gerekend waardoor sprake was van aanzienlijk minder voertuigen dan reëel is. Enkele onderdelen, zoals de bereikbaarheid-analyse, het nul(+) alternatief en de gevoelig-heidsanalyse worden bij de MER studie betrokken. In mei/juni besluiten GS/PS over de tracékeuze. Volgens de huidige, wellicht optimistische, planning wordt de startnotitie september 2008 afgerond en zal eind 2009 de MER op basis waarvan bestemmingsplan-wijzigingen zullen worden voorbereid gereed zijn. Dhr. Glasbeek deelt mee dat Holland Rijnland een brief aan de gedeputeerde heeft gestuurd waarin het standpunt van het AB staat verwoord, ontstemming over de mogelijke vertraging veroorzaakt door GS wordt uitgesproken en instemming met de rapportage van de rekenkamer wordt betuigd.

Deze brief zal nog worden nagezonden. Gisteren heeft de stuurgroep zich unaniem verenigd met de bijgestelde MKBA. Dhr. De Jong deelt mee dat in de stuurgroep zorg uitgesproken is over de voortgang van het project. Daar is door dhr. Van Dijk de harde toezegging gedaan dat GS a.s. dinsdag zullen spreken over dit project. Hij spreekt de hoop uit dat PS snel zullen volgen. Dhr. Steegh is van mening dat niet nu al aangegeven moet worden dat de planning die geschetst is te ambitieus zou zijn. De problemen die zich al zeer lange tijd op het wegennet voordoen moeten zo snel mogelijk worden aangepakt. Hij vindt dan ook dan de genoemde data als taakstellend moeten worden gezien, 

Dhr. Mackay spreekt zijn waardering uit over het optreden van dhr. Horlings in de stuur-groep en de daar uitgesproken unanimiteit.

Ook hij acht een hoog tempo noodzakelijk. Dhr. Horlings onderschrijft de oproep het tempo hoog te houden. Hij wijst er echter ook op dat bij het opstellen van het programma van afspraken afgesproken is eveneens onderzoek te doen naar korte termijn maatregelen. Ook al verloopt het verdere proces voorspoedig dan nog duurt het jaren voordat de weg daadwerkelijk in gebruik wordt genomen. Hij merkt naar aanleiding van de aanvullende onderzoeken die Voorschoten uit heeft laten voeren op, dat deze niet tot doel hadden het proces te frustreren maar kwaliteit te waarborgen. Dhr. Steegh stelt voor dat de gemeenten Leiden en Voorschoten tezamen onderzoek gaan doen naar korte termijn maatregelen. Dhr. De Jong merkt op dat de problemen zich niet alleen rond Leiden en Voorschoten voordoen maar ook Katwijk treffen. Zijns inziens zal zowel onderzoek naar de Rijnlandroute als onderzoek naar de randweg Rijnsburg en de NOG gedaan dienen te worden. Dhr. Horlings steunt hierin dhr. De Jong. Naar aanleiding hiervan merkt dhr. Glasbeek op dat binnenkort terugkoppeling verwacht kan worden uit het project DVM. 



	10
	Openbaar Vervoer Visie
	Voorstel: 

a. kennis te nemen van de presentatie;

b. een richtinggevende discussie te voeren over de concept OV-visie.
	Dhr. Glasbeek deelt mee dat het voornemen is om voor het zomerreces een document afgerond te hebben. Tijdens dit overleg vindt presentatie van een tussenrapportage plaats door dhr. V.d. Blij. Deze presentatie is bij de besluitenlijst gevoegd. Dhr. Glasbeek verzoekt na de presentatie een uitspraak te doen of ingestemd kan worden met de ingeslagen weg. 

Dhr. V.d. Blij gaat tijdens zijn presentatie o.a. in op het doorlopen proces, de kenmerken van HOV en de uitkomsten van de studie. Het vervoer in de regio richt zich met name op Leiden en Den Haag en in mindere mate op Schiphol. Wanneer sprake is van aansluiting op een breder interregionaal netwerk zal de regio zich daar op moeten richten. Naar aanleiding van de getoonde kaart stelt dhr. Van Griensven de aansluiting nabij Hillegom ter discussie. Dhr. V.d. Blij antwoordt dat op de kaart nog slechts globale lijnen zijn gezet. Een volgende stap is het in samenwerking met gemeenten naar inpassing van tracés te kijken en het in kaart brengen van problemen die zich daar mogelijk bij voordoen. Het gaat nu nog om een grove schets. Dhr. Steegh merkt hierbij op dat het dan noodzakelijk is met grote spoed duidelijkheid te geven. Hij voorziet verschillende knelpunten en verwacht dat in diverse gevallen zeker grondverwerving nodig zal zijn. Op de vraag van dhr. Mesman over twee vermelde lijnen tussen Lisse en Schiphol antwoordt dhr. V.d. Blij dat deze geïntegreerd moeten worden. Mw. Smit vraagt naar het kostenaspect. Is het de bedoeling dat de kosten van de aanleg voor de individuele gemeenten zijn. Dhr. V.d. Blij antwoordt dat de voorstellen in grote lijnen zijn doorgerekend. De exploitatiekosten kunnen mede door verwachte toename van het aantal reizigers met 70%  naar verwachting gelijk blijven. Voor de aanleg van infra is tussen de 300 en 400 miljoen euro nodig. Deze kosten zijn exclusief de railinfra (voor de RGL). De komende tijd zal hier in ambtelijke overleggen een nadere specificatie van plaatsvinden. Er wordt op gewezen dat het van belang is dat gemeenten bij formulering van plannen rekening houden met het OV-netwerk en de twee hierin opgenomen hubs. 

Dhr. Glasbeek merkt hierbij op dat in een later stadium met Rijk en provincie overleg plaats moet vinden over (mede-)financiering van de voorzieningen. Het Rijk bepleit uitbreiding van een goed functionerend regionaal OV. Hiervoor zijn financiële middelen nodig. De regio zal de visie inbrengen in gesprekken met de provincie (OV autoriteit) en de concessiehouder. Mede i.v.m. de reservering en eventuele verwerving gronden is spoedige afronding van de visie inclusief een fasering noodzakelijk. Op de vraag van dhr. De Jong over de uitwerking van de tracés antwoordt dhr. V.d. Blij dat de tracé-uitwerking van de RGL een apart traject is. De RGL wordt als input bij de visie betrokken aangezien sprake is van een HOV-netwerk. Dhr. De Lange vraagt waarom op het traject Sassenheim-Noordwijk-Lisse geen HOV wordt gepland. Dhr. V.d. Blij antwoordt dat hiervoor het verwachte aantal reizigers nog niet hoog genoeg is. Wellicht dat wanneer in de toekomst sprake is van ruimtelijke ontwikkelingen en autonome groei deze lijn wel uit kan groeien tot een HOV lijn. Dhr. Glasbeek wijst ook hierbij weer op het belang dat de mogelijkheid open gehouden moet worden om hier infra voorzieningen voor aan te leggen. Up-grading naar HOV in de toekomst mag qua inpassing niet onmogelijk worden gemaakt. Dhr. Glasbeek vraagt de aanwezigen of zij problemen zien in de geschetste aanpak. Door de aanwezigen wordt de beoogde aanpak breed ondersteund. De intentie wordt uitgesproken medewerking te verlenen om knelpunten op de gewenste tracés aan te pakken. Hierbij wordt nog wel aandacht gevraagd voor mogelijke compensatie van bollengrond. De hoop wordt uitgesproken dat op een financiële tegen-prestatie van de provincie en het Rijk mag worden gerekend. 

Tot slot van dit punt concludeert dhr. Glasbeek dat op steun voor de ingeslagen weg kan worden gerekend. De intentie is om de visie halverwege dit jaar af te ronden. 

Dhr. Stuijt merkt naar aanleiding van de financiën op dat dit onderwerp zijn inziens niet als zesde onderwerp aan het RIF mag worden toegevoegd. Hij is van mening dat de afspraak bij de vijf vastgestelde projecten dient te blijven. 

Dhr. Glasbeek bevestigt dit uitgangspunt. De in de presentatie genoemde levering van gronden zou per gemeente moeten worden geregeld.

	07
	Noordelijke ontsluiting Greenport
	Voorstel: Kennis te nemen van de mondelinge toelichting op de stand van zaken van dit project en aan de hand hiervan en korte discussie over dit punt te voeren.
	Dhr. Lek schetst in zijn presentatie de vorderingen van het project sinds het laatste portefeuillehoudersoverleg. De presentatie wordt met de besluitenlijst meegezonden. Hij gaat hierbij eerst in op het onderzoek wat de regio uitvoert. Vervolgens besteedt hij aandacht aan de bereikbaarheidstudie voor de grensstreek Noord- en Zuid-Holland. Ten behoeve van die studie is het plangebied uitgebreid richting Noord-Holland. In westelijke richting is sprake van uitbreiding richting Katwijk. Op basis van modelberekeningen zijn zowel de knelpunten als mogelijke oplossingen in kaart gebracht en doorgerekend. Uit de laatste berekeningen is gebleken dat geen van de maatregelen op zichzelf een adequate oplossing biedt voor alle knelpunten. Aan de stuurgroep is een voorstel gedaan voor een maatregelenpakket. Hierbij wordt ook de randweg Katwijk-Rijnsburg als mogelijk onderdeel van dat pakket betrokken. Dhr. De Jong benadrukt dat deze weg niet als plaatsvervanging van een NOG moet worden gezien maar als aanvullend op. 

Ten aanzien van de bereikbaarheidstudie grensstreek deelt dhr. Lek mee dat de regionale studie hierin ingebracht zal worden. Op 16 april is de probleemanalyse in een breed bestuurlijk overleg vastgesteld. Het streven is voor de zomer een projectproposal in het kader van het UPR op te stellen. Het OV en daarmee de OV-visie Holland Rijnland vormen hier belangrijke input voor. Momenteel vinden gesprekken plaats over de uitvoering van het onderzoek. Voorgesteld wordt dat de regio de lead in het onderzoek neemt. Ambtelijk en ook bestuurlijk vindt hiervoor een lobby plaats. N.a.v. het overzicht van participanten merkt dhr. V.d. Meer op dat hieraan de gemeenten uit het zuidelijk gedeelte van Noord-Holland moeten worden toegevoegd. Dit wordt aangepast.

Dhr. Glasbeek merkt op dat het project nu in een stroomversnelling is geraakt waarbij het van belang is dat de in deze regio gesigna-leerde knelpunten goed in de grensstreek studie worden ingebed. Dhr. De Jong vraagt een overzicht op te stellen ten behoeve van de raden waarin duidelijk wordt verwoord welke acties tot nu toe zijn uitgevoerd en wat er is bereikt. Dhr. Lek deelt mee dat een dergelijke notitie 1 juni gereed is. Dhr. Mesman merkt nog op er van uit te gaan dat de gelden die voor de NOG in het RIF zijn gereserveerd hier ook daadwerkelijk voor ingezet worden. Dhr. Glasbeek merkt daarbij op dat het niet met een enkelvoudige maatregel kan worden volstaan.  



	08
	Stand van zaken projecten
	Voorstel: Kennis te nemen van het overzicht met de stand van zaken van de lopende projecten inclusief aanvullende toelichting.
	Met het voorstel wordt zonder verder commentaar ingestemd.

	09
	Verkeersveiligheid
	Voorstel: In te stemmen met de beoogde aanpak voor verkeersveiligheid. Deze is in het kort:

- opstellen nieuw concept meerjarenplan 2009 – 2011; 

- periodiek opstellen verkeersveiligheids-atlas waarin verkeersveiligheidsprojecten 

(infra, voorlichting, educatie, handhaving) en hun effecten geografisch inzichtelijk 

worden gemaakt;

- in dit meerjarenplan ook de discussie over effectiviteit en taakverdeling op te nemen het definitieve meerjarenplan in het pho van november aan u voor te leggen ter advisering aan het Dagelijks Bestuur / Algemeen Bestuur.


	Dhr. Joost de Groot licht aan de hand van een korte presentatie de aanpak van het meer-jarenplan verkeersveiligheid toe. Het voor de periode 2005-2007 opgestelde meerjarenplan is voor 2008 met een jaar verlengd. Op basis hiervan is subsidie aangevraagd bij het ROV en zijn werkafspraken met Onderwijs Advies en de verkeersleerkrachten gemaakt. 

Naar aanleiding van de takendiscussie heeft een discussie in een eerder portefeuille-houdersoverleg plaatsgevonden over de inzet van Holland Rijnland op het gebied van verkeersveiligheid. Op basis daarvan is de personele inzet van Holland Rijnland terug-gebracht. Van de gemeenten wordt meer inzet dan tot op heden bij de uitvoering van projecten verwacht. In de veiligheidsatlas zal naast informatie over gedragsbeïnvloeding ook informatie worden verwerkt over infraprojecten en verkeersongevallengegevens. Op de vraag van dhr. Van Griensven wie deze gegevens levert en of hier kosten aan verbonden zijn antwoordt dhr. De Groot dat de meeste gegevens voor handen zijn of jaarlijks kosteloos worden geleverd door het ROV. Dhr. De Lange vraagt hoe hij de rol van Holland Rijnland moet zien als het gaat om de platformfunctie voor verkeersveiligheid. Dhr. Glasbeek antwoordt dat op provinciaal niveau voornamelijk oriëntatie op het gebied van gedragsbeïnvloeding plaatsvindt. Holland Rijnland beoogt met de geschetste aanpak de relatie tussen inframaatregelen en veiligheid te leggen. Als voorbeeld geeft hij een eenduidige inrichting van wegen. Dhr. De Groot vult hierbij aan dat bij de projecten gedragsbeïnvloeding per project de afweging zal worden gemaakt ten aanzien van de taakverdeling. Wanneer dit plan verder is uitgewerkt vindt opnieuw ambtelijk overleg plaats. Hiervoor zullen specifiek de ambtenaren worden uitgenodigd die zich bezig houden met verkeersveiligheid. Het concept meerjarenplan zal vervolgens in november ter instemming aan het pho worden aangeboden waarna vaststelling in het DB plaatsvindt. Het meerjarenplan dient ook als subsidieaanvraag bij het ROV. Op basis van dat plan zal tevens opdracht aan Onderwijs Advies worden verleend en kunnen de verkeersleer-krachten en Veilig Verkeer Nederland activiteiten starten. 

Het portefeuillehoudersoverleg stemt vervolgens in met het voorstel. 



	11
	Rondvraag en sluiting 
	
	Dhr. De Lange deelt mee dat de gemeente Noordwijk overeenstemming heeft bereikt met het vervoersbedrijf Beuk om op stranddagen een P&R-voorziening –parkeren en vervoer- te exploiteren.


Vastgesteld in de vergadering van het portefeuillehoudersoverleg Verkeer & Vervoer van Holland Rijnland van 1 oktober 2008

de secretaris,



de voorzitter,

1

