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dhr. K. van Kruining

Aangezien tijdens deze vergadering slechts één agendapunt aan de orde is te weten het formuleren van een advies t.a.v. de Rijnlandroute ten behoeve van de bespreking in het Algemeen Bestuur van 18 mei over de tracévarianten voor de planstudie wordt van de vergadering, in tegenstelling tot de reguliere vergaderingen van het portefeuillehoudersoverleg, een verslag gemaakt. 

Dhr Witteman heet dhr Klooster als lid van de stuurgroep Rijnlandroute namens het Stadsgewest Haaglanden en toehoorder tijdens deze vergadering van harte welkom. 

Na een presentatie door de heer Witteman stelt hij de aanwezigen in de gelegenheid tijdens een eerste termijn hun visie ten aanzien van het gepresenteerde en het concept voorstel t.b.v. het AB te geven. Bij de presentatie gaat dhr Witteman onder andere in op het alternatief Korte Vliettracé (in situ) dat door Voorschoten is onderzocht en is gepresenteerd kort voor de informatiebijeenkomst op 14 april jl..

Dhr van der Nagel, Valkenburg

Zet vraagtekens bij de aanleg van het tracé Vlakenburg -zuid op maaiveld. Op deze wijze worden appels met peren vergeleken wanneer het voor de route door Voorschoten wel van belang wordt geacht dat deze ondergronds wordt aangelegd. 

Dhr Wienen, Katwijk

Toont zich gelukkig dat de regio zo snel een voorstel t.a.v. de tracékeuze heeft geformuleerd. Hij maakt hier enkele kanttekeningen bij. Hij is van mening dat niet voldoende is gekeken naar de inpassingsproblematiek van het tracé Valkenburg zuid.  Hij doelt hierbij onder meer op de consequenties voor de doorsnijding van de groene ruimte en de problemen die zich bij deze variant voor kunnen doen t.a.v. de inpassing in de bouwlocatie. Hij is van mening dat de verdubbeling van de N206 ten onrechte gekoppeld zou moeten zijn aan het tracé Valkenburg-zuid. Zijns inziens dient dit een of/of keuze te moeten zijn.

Hij vindt het van belang dat zorgvuldig gekeken wordt naar de kruising N206-A44. Hij zet vraagtekens bij de by-pass die nu gesuggereerd wordt. 

De uitwerking van de varianten 2 en 3 dienen in zorgvuldig overleg met de uitwerking van de bouwlocatie Valkenburg bezien te worden. 

Ook ten aanzien van variant 5 vindt hij het van belang dat deze verder uitgewerkt wordt om de inpassing beter in beeld te brengen.

De ruimtelijke ontwikkelingen zijn niet altijd goed betrokken bij de planvorming. Hij vraagt hier nogmaals aandacht voor. 

De effecten voor de ecologische ontwikkelingszone zouden beter in beeld gebracht moeten worden en verder rijst de vraag ten aanzien van de noord-zuidrelatie hoe de verkeersafwikkeling verder door Wassenaar zal voeren. 

Dhr Mackay, Oegstgeest

Verwoordt het collegestandpunt. Dit onderwerp is nog niet besproken in de commissie of gemeenteraad. Het college kan zich vinden in het AB-voorstel zoals voorgesteld door het DB. Hij maakt een voorbehoud bij de financiële bijdrage vanuit de gemeenten. 

Dhr Hessing, Leiden 

Kan zich vinden in het voorstel van het DB. Hij heeft scepsis  bij de haalbaarheid van het Korte Vliettracé zoals dat nu door Voorschoten wordt voorgesteld, zeker waar het gaat om de financiën. Hij kan zich er overigens wel in vinden dat het tracé wordt betrokken bij de planstudie. Hij zou graag willen weten wat dienaangaande het standpunt van de provincie is.  

Dhr Kleijheeg, Hillegom

In eerste instantie zou wellicht verwacht worden dat een gemeente die veel verder van de problematiek is gelegen, voor de goedkoopste variant zal zijn. Hillegom is echter voorstander van de realisatie van de best functionerende en in te passen variant. Hij maakt hierbij wel een voorbehoud bij de bijdrage uit deze gemeente.  

Dhr Rijnberk, gemeente Noordwijk
De gemeente Noordwijk is voorstander van de realisatie van een zo optimaal mogelijke variant. Hij waarschuwt er in het kader van het MIT niet op een te dure variant in te zetten. De Rijnland-route moet de concurrentie aangaan met enkele grote projecten uit de Noord- en Zuidvleugel. 

Dhr Binnendijk, Rijnsburg 

Staat achter het voorstel van het DB inclusief het Korte Vliettracé, variant Voorschoten.  

Dhr v.d. Nagel, Valkenburg

Sluit zich in grote lijnen aan bij het betoog van dhr Wienen. Hij uit twijfels ten aanzien van de berekening van de bypasses en de aanleg van het tracé Valkenburg zuid op maaiveld of ondertunnelt. Hij wijst op een monumentale boerderij die nabij het beoogde tracé staat. 

Dhr de Vroomen, Warmond  

Warmond onderschrijft het DB voorstel. Dit voorstel moet overigens nog voorgelegd worden aan de commissie en gemeenteraad.

Dhr Moolenaar, Lisse 

Deelt mee dat hij zich kan vinden in het DB-voorstel. Hij merkt hierbij op dat hij het betreurt dat er nog steeds geen voorstel ligt ten behoeve van een noordelijke oost-westverbinding. Verder  maakt hij namens Lisse een voorbehoud ten aanzien van de financiële bijdrage door de gemeente Lisse aan deze verbinding.

Dhr Verschoor, Voorschoten
Dhr Verschoor pleit ervoor voorzichtig te zijn met het noemen van bedragen voor het MIT zolang nog de tracékeuze nog niet heeft plaatsgevonden en nog niet alle inpassingvraagstukken zijn onderzocht. 

Dhr Witteman: Er wordt van uitgegaan dat wanneer de stuurgroep over de voorkeur voor bepaalde varianten besluit deze volgens de provincie ook financieel mogelijk zullen zijn. 

Dhr Horlings, Voorschoten
Dhr Horlings bedankt het DB voor de toevoeging aan het voorstel van de Voorschotense Korte Vlietvariant (in situ). Zijns inziens zijn teveel aspecten van de verschillende tracés niet in beeld gebracht zoals de financiële gevolgen van grondverwerving, brandveiligheid van de tunnels, etc.. Bij berekeningen van alle varianten met het maximumscenario aan ontwikkelingen blijkt geen van de varianten aan de voorwaarden te voldoen. Wanneer blijkt dat de variant N11-west de beste variant is stelt Voorschoten hieraan de voorwaarde dat deze ondergronds wordt aangelegd (niet ruiken, niet horen, niet zien). Ten aanzien van het tracé Valkenburg zuid spreekt Voorschoten de vrees uit dat bij dit tracé de ecologische zone zoals verwoord in het Pact van Duivenvoorde zal worden aangetast. Dhr Horlings is zich er van bewust dat er enkele vraagpunten bij het Korte Vliettracé nog open zijn blijven staan. Hiervoor geldt net als bij de overige varianten dat deze meegenomen worden in de vervolgstudie. Zo moet onder andere aandacht worden besteed aan de aansluiting van het Korte Vliettracé op de A4.

Dhr Van der Kooi, Zoeterwoude

Is van mening dat de provincie momenteel een tomeloze haast heeft met het project.  Het project is gebaat bij een zorgvuldig onderzoek met dito afweging in plaats van deze haastige afronding van de verkenningfase. 

De commissie in Zoeterwoude heeft zich uitgesproken voor het bij het onderzoek betrekken van een verdiepte aanleg van de Churchilllaan. Bij de voordelen van dubbel grondgebruik noemt hij de aanname van 75% gebruik van de route door Leids verkeer en slechts 25% van (boven) regionaal verkeer. Indien dit zo blijft zal de nieuwe weg wel erg beperkt gebruikt gaan worden. Bij een verdiept aangelegde Churchilllaan zou sprake zijn van een andere verhouding. Dhr Van der Kooi spreekt zijn zorg uit over het gebrek aan helderheid inzake de aansluiting op de A4. Zijns inziens wordt de zorg voor de natuurwaarden hier onvoldoende in acht genomen. Hij wijst er nog op dat te verwachten valt dat de kosten voor de regio hoger uit zullen vallen van 112,5 miljoen. Wanneer sprake is van voorfinanciering zal naar zijn verwachting sprake zijn van 4 miljoen euro per jaar. Hiervoor zal het mobiliteitsfonds een onvoldoende oplossing bieden. Tot slot pleit dhr Van der Kooi ervoor ook marktpartijen via bijvoorbeeld PPS constructies proberen te interesseren voor de medefinanciering van de route. 

Dhr Uit den Boogaard, Alkemade

Merkt op dat de gemeente Alkemade de voorkeur uitspreekt voor variant F, met name ten aanzien van het kostenaspect. Hij pleit er echter wel voor ook de Korte Vlietvariant bij de verdere uitwerking te betrekken. 

Dhr Van Steijn, Voorhout

Merkt op teleurgesteld te zijn over de opmerking van de provincie waarin wordt gesuggereerd dat de regio vertraging in het proces zou bewerkstelligen. Niets is minder waar. In het licht van het programma van afspraken heeft Voorhout kennis genomen van de eerste verkenning. Dat in het kader van de MKBA enkele varianten afvallen kan Voorhout zich in vinden.  Hij vraagt nog wel aandacht voor de financiële bijdrage namens de regio van 112,5 miljoen. Volgens zijn berekening kost de duurste variant circa 30 € per inwoner. Hij zou het betreuren als de inwoners via de OZB aanslag de rekening gepresenteerd krijgen. 

Dhr Waal, Sassenheim
Wijst nog op het te doorlopen besluitvormingproces van deze fase. Uiteindelijk besluiten GS en daarna de minister over de tracé’s die doorgaan richting planstudiefase. Hij wijst op de relatie tussen de geplande aanleg van de Rijnlandroute in 2014 en de bebouwing van de bouwlocatie Valkenburg. Hij adviseert de stuurgroep de discussie aan te gaan met belangengroeperingen als de werkgroep Milieubeheer om te voorkomen dat in een later stadium vertraging optreedt doordat niet naar deze meningen is geluisterd. Zijns inziens is de rol van Holland Rijnland het binden van partijen, een platformfunctie. 

Hij vraagt verder om een toelichting op de kostendragers van de planstudiefase. Hiermee zou volgens hem € 400 a 500 miljoen gemoeid zijn terwijl van de wijze van financiering van deze kosten niets terug te vinden is. 

Mw Ates, Zoeterwoude

In aanvulling op het pleindooi van dhr Van der Kooi vraagt mw Ates nogmaals aandacht voor het betrekken van de ondertunneling van de Churchilllaan bij de vervolgfase. Zoeterwoude is van mening dat met de ondertunneling van de Churchilllaan de kortste en meest aantrekkelijke route zou kunnen worden gerealiseerd.

Dhr Klooster, Stadsgewest Haaglanden
Deelt mee dat binnen Haaglanden met name aandacht is besteed aan de stedelijke ontwikke-lingen en het groene buffergebied gelegen tussen de agglomeraties. 

Op 25 mei buigt het Dagelijks Bestuur van de regio Haaglanden zich over het voorstel. Hij deelt de eerder uitgesproken mening dat de aansturing door de provincie van het gehele proces niet gelukkig is geweest. Ook Haaglanden is van mening dat het tempo, zeker van de laatste periode, veel te hoog is geweest om goed onderbouwde keuzes te kunnen maken. 

Hij prijst het initiatief van Voorschoten t.a.v. het Kort Vliettracé en pleit voor het betrekken van deze variant bij de vervolgfase. 

In relatie tot de groene ruimte / het buffergebied keurt Wassenaar het tracé Valkenburg zuid af. 

Bij de aanleg van de A11/N11 deels op maaiveldniveau en deels ondertunnelt vraagt hij nadrukkelijk aandacht voor de milieueisen. 

Hij is van mening dat aansluiting N206 / A44 nog onvoldoende doordacht is.

In deze studie wordt uitgegaan van de maximum variant qua wonen en werken. Indien de infrastructurele maatregelen onvoldoende zijn om deze groei te faciliteren zou de ambitie wellicht teruggebracht moeten worden. 

Dhr Witteman gaat vervolgens over tot de beantwoording van de vragen en opmerkingen waarbij sprake zal zijn van klustering van onderwerpen. 

Ten aanzien van de opmerkingen over Valkenburg zuid wijst hij er op dat de verbreding van de N206 ook z’n beperkingen kent. Voor alle tracés, dus ook Valkenburg zuid, geldt dat de wijze van inpassing wordt betrokken bij de volgende fase, de planstudiefase. 

Ten aanzien van de waarschuwing dat niet te lage bedragen worden opgevoerd t.b.v. de MIT aanvraag merkt dhr Witteman op dat hij er van uit gaat dat de bedragen die de provincie opvoert voldoende zullen zijn en dat ook de duurste variant bij aangetoonde geschiktheid als voorkeurvariant zal dienen. Voor de stuurgroep van 2 juni zal nog een keer goed naar de kosten gekeken moeten worden. Er wordt naar gestreefd te voorkomen dat een niet te laag bedrag wordt ingezet voor het MIT.

De vormgeving van de kruising N206/A44 zal meer aandacht moeten krijgen in het vervolg. Dit onderwerp wordt ook betrokken bij de discussie rond de knoop Leiden west. Deze kruising maakt de mogelijkheden t.a.v. de N206 beperkter. 

De diverse detailopmerkingen die dhr Wienen (gesteund door Valkenburg en Rijnsburg) genoemd heeft worden bij de vervolgfase betrokken. 

De gemeente Oegstgeest heeft een financieel voorbehoud gemaakt. Dhr Witteman herinnert de portefeuillehouders aan het door alle gemeenten ondertekende RVVP en het programma van afspraken. Hierin wordt door alle gemeenten het gezamenlijke probleem t.a.v. de oost-westverbinding erkent en hebben gemeenten het voornemen uitgesproken een mobiliteitsfonds voor de regio te realiseren. Hoe dat mobiliteitsfonds er uit zal gaan zien is nog onbekend en in deze vergadering verder niet aan de orde. De Rijnlandroute moet dé oplossing voor de oost-westverbinding worden en de ambities van de regio versterken dat. Dit probleem moet geza-menlijk opgelost worden waarbij dhr Witteman alle gemeenten oproept zich niet te distantiëren van mede financiering al dan niet via een mobiliteitsfonds.

Dhr Waal merkt op dat de verantwoordelijkheden t.a.v. financiering van Rijks, provinciale en regionale projecten ook bij de overheden ondergebracht dienen te worden waar ze thuis horen. 

Dhr Witteman antwoordt dat wanneer de Rijnlandroute in het MIT opgenomen wordt de regio en provincie in ieder geval 112,5 miljoen zelf moeten betalen. Afhankelijk van de aanvullende wensen kan dit bedrag nog oplopen. Daarnaast zal de vraag inzake financiering middels PPS en / of betaald rijden bij het verdere proces worden betrokken. 

Dhr Van der Nagel vraagt of de RGL ook bij de berekeningen is betrokken. 

Dhr Witteman ontkent dit en merkt hierbij op dat wanneer de Rijnlandroute niet wordt gerealiseerd het probleem ook voor de RGL nog groter wordt. 

De zorgen die dhr Kleijheeg uitspreek ten aanzien van het ontbreken van plannen voor en zelfs nieuwe studie naar een noordelijke oost-westverbinding nabij Hillegom deelt dhr Witteman. Hij merkt hierbij op dat de regio zich hier vooralsnog niet bij neergelegd heeft. Ook in het RVVP wordt deze problematiek onderschreven en bij de provincie ZH is er voor gepleit de financiële middelen die voor deze route beschikbaar vooralsnog hiervoor te blijven reserveren.

De opmerking van Valkenburg over de inpassing van de lange bypass zal ook worden betrokken bij de planstudiefase.

Opgemerkt is dat de MKBA in deze fase niet goed uit de verf is gekomen. Er worden vraagtekens gezet bij de wijze van weging van de diverse onderdelen. Dhr Witteman verwacht dat de priori-tering hiervan in de planstudie meer nadrukkelijk de aandacht zal krijgen. 

Ruimtelijke ambities maken ontwikkelingen op het gebied van infra noodzakelijk. Hij stelt voor kennis te nemen van de opmerking over het ambitieniveau en deze te betrekken bij de toekomst. Hij is er geen voorstander van om ruimtelijke ambities bijvoorbeeld in relatie tot het Valkenburg zuidtracé nu al bij te stellen. 

Wat betreft deze te gehaast doorlopen fase verwacht dhr Witteman dat voor het planstudie- proces en MER-studie meer tijd uitgetrokken zal worden en dat die zorgvuldig uitgevoerd wordt.  Wat betreft het toevoegen van de variant ondertunneling Churchilllaan wordt een toelichting op de complexiteit en het beperkt oplossend vermogen van deze variant gegeven. De eventuele keuze voor deze variant heeft logistieke consequenties en is buitengewoon ingewikkeld uit te voeren. Verder gaat het niet alleen om opvang van 75% lokaal Leids verkeer maar zal een toekomstig tracé de toekomstige groei op moeten kunnen vangen. Hierbij wordt onder meer gedacht aan de bouwlocatie aan de westkant van deze route. Het alsnog meenemen van deze variant brengt extra onderzoekskosten met zich van circa € 100.000 terwijl het tracé niet als kansrijk wordt aangemerkt. Voorgesteld wordt dan ook dit tracé niet te betrekken bij de planstudie. 

De (inpassing van de) aansluitingen met de A4 en de A44 worden betrokken bij de uitwerking in de planstudiefase.

De reden dat dhr Waal wijst op de noodzaak draagvlak te creëren ook bij belangenorganisaties en deze te betrekken bij het proces heeft betrekking op de planning. Wanneer de weg in 2014 gebruiksklaar moet zijn dan zal medio 2008 een onomkeerbare situatie moeten zijn afgesproken. Voorkomen moet worden dat verschillende partijen dan middels bezwaren het proces vertragen. Verder moet volgens hem de uitspraak over het realiseren van woningen en infrastructuur verfijnd worden. Eerst dient de infra gerealiseerd te zijn voordat de woningen/bedrijven worden gerealiseerd.

Dhr Witteman gaat er van uit dat de provincie bereid is de eventuele meerkosten van het betrekken van de variant Kort Vliet (in situ) in de planstudiefase te betalen. 

Hij biedt vervolgens de mogelijkheid voor een twee termijn waarna het voorliggende voorstel in stemming zal worden gebracht. 

Dhr van der Kooi kan zich niet voorstellen dat de ondertunneling van de Churchilllaan een probleem is gezien de beschikbare breedte van de huidige weg. 

Dhr Hessing merkt op dat uit het onderzoek is gebleken dat dit een complex probleem is waarbij uit onderzoek is gebleken dat ondertunneling van de Churchilllaan de huidige problematiek niet zal oplossen. 

Mw Ates is van mening dat deze variant onvoldoende is onderzocht. Dhr Hessing antwoordt dat de aanleg van de route in een bak deel uit heeft gemaakt van het onderzoek. 

Dhr Witteman zegt toe voor de AB-vergadering een notitie op te laten stellen met argumenten waaruit de (on)mogelijkheden van deze variant blijken. Die notitie zal ook aan de portefeuille-houders worden verstrekt. 

Dhr MacGillavry spreekt nog zijn voorkeur uit voor een variant die op breed draagvlak in de regio kan rekenen en waarbij sprake is van een duurzame toekomstwaarde.

Dhr Wienen komt nog terug op de opmerking dat de inpassingsvraagstukken in de volgende fase aan de orde komen. Zijns inziens had dan in deze fase variant 6 ook op maaiveld berekend moeten worden. Een goede vergelijking is nu niet helemaal te maken. 

Dhr Witteman antwoordt dat alleen op onderdelen waar zekerheid bestond over een noodzakelijke wijze van inpassing die in deze fase is verwerkt.

Dhr Wienen vraagt nadrukkelijk aandacht voor de kruisingen gezien de mogelijk hoge kosten die hiermee gemoeid zijn en de aansluiting met de A4, waar nu sprake is van een haakse bocht.

Dhr Witteman beaamt dat aan de knooppunten nog onvoldoende aandacht is besteed. Dat geldt voor verschillende tracécombinaties. Deze zullen in de volgende fase wel zeer nauwkeurig in beeld gebracht moeten worden. 

Dhr van der Kooi wijst op het programma van afspraken (door 17 partijen ondertekent) waarin is vastgelegd dat het gebied langs de lijn Valkenburgse meer en Pan van Persijn niet anders dan voor natuurontwikkelingen zal worden benut. Wanneer hier aan voorbij gegaan wordt is sprake van inbreuk op de gemaakte afspraken. 

Dhr Witteman antwoordt dat het tracé Valkenburg zuid in relatie met de bouwlocatie zal worden bezien.

Tot slot van de vergadering concludeert dhr Witteman de aanwezigen gehoord hebbende dat de meerderheid van de aanwezigen in kan stemmen met het voorliggen DB voorstel (inclusief het Korte Vliettracé in situ). Dit zal worden overgebracht aan het AB op 18 mei a.s.
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